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Bakgrund 

• Politiskt beslut 2015 att ta bort servicelinjerna 504 och 506 på grund av 

lågt resande och besparingsskäl 

 

• Minskat resande över tid – för höga kostnader per resenär 

 

• Prioritering av åtgärder som ger större  

     samhällsnytta  

 

• Införande av seniorkorten 

 

• Hög tillgänglighet inom ordinarie  

     kollektivtrafik 

 

 



Satsningar på allmän kollektivtrafik 

 

• En väl utbyggd allmän kollektivtrafik med hög yttäckning och därmed en hög 

tillgänglighet i samtliga kommundelar.  

 

• 90 procent av kommunens invånare bor inom ett gångavstånd på 400 meter till 

närmaste hållplats.  

 

• Av kommunens totalt 69 hållplatser är 40 st tillgänglighetsanpassade. Arbetet 

fortsätter!  

 

• Samtliga linjer i Partille trafikeras av bussar med lågentré, dvs med lågt insteg 

längst fram och i mitten för en smidig på- och avstigning.  

 

• Färdtjänsten tillgodoser behovet för de som inte kan åka med ordinarie 

linjetrafik 

 

 

 

 



Anpassad kollektivtrafik  

Ex… 

 

Servicelinje 

- allmän, fast tidtabell och 

linjesträckning 

 

Flexlinje 

- liknar färdtjänst, anropsstyrd, 

anpassas efter efterfrågan 

 

Närtrafik 

- för resor mellan tätort och 

landsbygd 

 

 

Närtrafik 



Flextrafik som alternativ? 

• Utredning från 2012, SBK studerade tre alternativ för anpassad kollektivtrafik och deras 

konsekvenser;  

 - servicelinjen avvecklas utan att ersättas  

 - utökad satsning på servicelinjer som bekostas av kommunen    

 - servicelinjerna ersätts av flextrafik 

 

• Ett införande av flextrafik skulle innebära en högre grad av tillgänglighet för gruppen äldre 

och funktionsnedsatta   

 

• Flexlinjer har större potential att ersätta färdtjänstresor än servicelinjer. Den är mer flexibel 

då man kan samordna rutterna och täcka in större områden.  

 

• Kostnaderna för flextrafiken påverkas i stor utsträckning av dess utformning, dvs antal 

linjer, trafikeringstider, fordonens storlek och i vilken utsträckning resor flyttas över från 

färdtjänsten.  

 

• Nettokostnaden för en lyckad satsning på flextrafik skulle innebära en kostnad på ca 1 

miljon kr, även med hänsyn till besparingar på färdtjänst.  

 

• Jämförelser med Mölndal och Lerum påvisar både fördelar och nackdelar 

 

 



Sammantaget.. 
 

• Ett införande av flextrafik skulle innebära restriktioner för de som är 

färdtjänstberättigade, sk skarp hänvisning.  

 

• Ett införande av flextrafik måste föregås av en fördjupad studie som 

beskriver förutsättningarna och lämplig utformning av trafiken.   

 

• Beslut om flextrafik bör utgå ifrån en värdering av nyttan i förhållande till 

kostnaden 

 

• För vidare utredning krävs ett politiskt ställningstagande och ett uppdrag till 

samhällsbyggnadskontoret.  

 

 




