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Nytt stadslinjenit i Orebro. Utredningsrapport, mars 2021

Styrelsen for SPF Seniorerna Kamraterna har tagit del av ovan rubricerade utredningsrapport
om den framtida kollektivtrafiken i Orebro. Kamraterna dr en av SPF Seniorernas
lokalforeningar i Orebro kommun med drygt 500 medlemmar med huvudsaklig
medlemsforankring genom boende 1 Adolfsberg-Marieberg med (i vid bemirkelse) omne;jd.
Utover diskussion i styrelsen har vi ocksé kontaktats av boende vilka framfort sina synpunkter
pa de delar av rapporten, vilka berér dem som boende och bussresendrer i omradet. Mot
bakgrund av synpunkter som framforts och reflektioner styrelsen gjort ber vi att fi lamna
foljande synpunkter pa de forslag 1 rapporten dér vi kdnner oss direkt berdrda som boende och
bussdkande.

Styrelsen finner detta vara en intressant, ldsvdird och vél belagd rapport som tar ett
helhetsgrepp inte bara pa den nuvarande och framtida kollektivtrafiken utan dven ldnkar den
samman med utbyggnad och fortitning av bostadsbyggandet. Att Orebro ir pi vig att
betraktas som en mindre storstad dr inspirerande och perspektivforskjutande. Rapporten
bidrar till bade forstaelse av och intresse for hur boende, arbete, fritid och kommunikationer
hinger samman for att livet ska fungera. Hair skulle vi vilja lagga till betydelsen av ett
livsloppsperspektiv, vilket dr av sdrskilt intresse for en organisation som SPF som bevakar de
hogre och inte langre yrkesaktiva &ldersgruppernas intressen i samhiéllet. Det sistndmnda
finner vi viktigt att framhélla 1 sammanhanget eftersom personer > 70 &r i dag utgdr en aktiv
och vixande kategori 1 befolkningen med ansprék pd bade delaktighet i1 beslutsprocesser och
vad géller konsumtion av kommers och kultur. Att kunna resa kollektivt inom staden &r
darfor viktigt bade dag- och kvillstid. Det miste goras dnnu mer attraktivt for dldre att ta
bussen till/frn olika begivenheter i en stad av Orebros storlek och utbud. Tillgéinglighet i
detta fall handlar inte frimst om snabbhet (det gér att planera sin tid!) utan att de facto kunna
ta sig till/frdn en begivenhet med hjélp av kollektiva transportmedel.

Syftet med denna utredning har varit att ta fram ett forslag till ett nytt attraktivt och effektivt
linjenét for stadstrafiken som innefattar ett BRT-system och har kapacitet att klara en framtida
resandeutveckling. Trafikeringsforslaget efterstrdvar att nd de uppstillda malen i
trafikforsorjningsprogrammet. Det innebér att utdoka kollektivtrafikens marknadsandel och
resande pa ett kostnadseffektivt sétt” (s. 8). Av rapporten framgar att man onskar trafikera
Glomman med en framtida Stadslinje 7 (Lillain-RC-Marieberg-Mosés), vilket innebdr att
nuvarande linje 5 och dess route sdder om Glomman slopas. Har vill vi komma med f6ljande
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inviandningar: 1. Antalet boende 16 &r och dldre kring/i niarheten av strickan Elof Ljunggrens
vig, Bergavigen, Smedstorpsvéigen ér i dagslaget ca 2 400 personer, varav ca 460 dr 70 &r och
dldre. Som pépekas far boende lingst sdderut langre gdngavstand &n i dag, och dessutom é&r
det mest skolungdomar som anvénder kollektivtrafiken. 2. Trafiken pa Glomman har 6kat
under senare dr, bade av nyttotrafik for genomfart och till foretagen i omrédet, samt av
privatpersoner, déribland fordldrar som dagligen lamnar/hdmtar barn vid forskola/skola/
fritidshem. Har denna trafik analyserats av utredarna? 3. Tidigare bussdragningar har forsokt
anvinda strickan mellan Elof Ljunggrenrondellen -Smedstorpsvigen for héllplatser, men
overgivit dessa. 4. Det dr for oss oklart om tillkomsten av Lyra kommer att paverka
trafikflodet vid Elof Ljungrenrondellen. Om sa blir fallet kanske dven detta ska vigas in i
beddmningen. 5. Pikant nog kan ndmnas att etablerandet av Glass-Templet vid Sommarro har
oOkat trafiken av glassdlskande medborgare, inte minst under helgerna!

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar styrelsen ett bibehallande av routen Elof Ljunggrens
vig — Bergavigen — Smedstorpsvdgen med de hallplatser som finns 1 dagsléget (fyra stycken).
Dessa ger bibehallen mojlighet att fanga upp resendrer boende och arbetande runt dessa strék,
men undviker koncentrationen av av- och péstigande vid Glomman, vilket vi menar skulle
innebdra en extra pafrestning av manniskor och trafik vid den aktuella strickningen. Vi menar
vidare att med denna 16sning kan elever och anstéllda vid Adolfsbergsskolan vilja hallplats
vid nagon av dessa gator, vilket inte skulle bli vdsentligt ldngre &n att ga till/fran hallplats
Glomman. Vi kan heller inte se att de tre ndimnda gatorna utgdér nigra “krangliga” (s. 61)
strackor att ta sig fram pa i omradet — de dr breda och raka.

Av rapporten framgar vidare att en Stomlinje 5 Hovsta - RC- Marieberg KC kommer att
delvis ersétta den nuvarande Linje 4 med andhéllplats Adolfsbergsskolan. Den nya linjen
kommer att bl a g via O Bangatan, S Infarten, Gustavsviksvigen, Parklyckevigen/
Brunnséngen, Mosasvéigen (Brunnsgirdet, Solfjidern, Lungkliniken) och vidare sdderut mot
Marieberg KC. Vad géller denna linje och dess strickning har styrelsen inte fatt ndgra
kommentarer och har inga synpunkter. Att badda linjerna angér Resecentrum finner vi positivt
och underlattar 6vrig kommunikation.

Orebro dag som ovan

Styrelsen for SPF Senioren Kamraterna
Gm Christina Hjorth Aronsson, sekreterare



Kommentar | Linje 7 angbrs Resecentrum och Slottet. Linjen kors pa Glomman, kranglar inte runt
er Adolfsberg och kommer i narheten av Epiroc. | Bettorp kors linje pa Kornellvagen.

Varfor inte Glomman?



