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"Remiss Trafikforsorjningsprogram Sormland,
dnr RUN-HRU21-0215"

Programmet innehaller manga fina tankar och ambitioner fér framtiden
men var finns aldreperspektivet och ett landsbygdsperspektiv tillrackligt
for ett liv i landsbygd ocksa pa aldre dar?

Malen &r satta for arbetspendling, skolgang och det &r bra men geografisk
tillganglighet séger 1-2 gdnger per vecka som mal fér 2035.

For personer med sarskilda behov finns Sarskild kollektivtrafik men hur
skall man som aldre klara sig under tiden fram till de behoven?

For tagtrafiken finns mal uppsatta for fler avgangar men priset dkar och
rabatterna tas bort s resandet for en pensionar bérjar bli oméjligt kopplat
till priset. Dessutom kan biljett endast kdpas via app i smartphone vilket
manga seniorer dnnu inte kan hantera. Det &r med ett 6kat samarbete vi
tillsammans kan ge en 6kad balans for oss ars rika ur ett dldreperspektiv.

Nar det galler busstrafik ansvarar Regionen for regiontrafiken dvs. mellan
stdderna medan kommunerna ansvarar for dvrig trafik. Enligt uppgift fran
Kollektrafik i S6rmland finns det inte alltid passning mellan dessa
trafikanordnare. Ett ex. Om jag reser fran Nyképing och skall till Bjorkvik
aker jag med regiontrafiken till Dambol fér att sedan aka med
stadstrafiken fran Katrineholm till Bjorkvik. Vid ev. férsening kan jag
saledes bli stdende i ett vagskal da det inte finns samordning/passning
mellan busslinjerna.

Ur ett miljo- och tillganglighetsperspektiv borde Regionens och
Stadstrafiken samordnas sa att det blir ett bra alternativ till bilresor.

Sérmland &r inte bara stader utan bestdr av mindre tatorter och
landsbygd. P& landsbygden kan inte turtatheten bli som utmed
Malarbanan men skulle med tekniken anropsstyrd trafik kunna ge mindre
miljobelastning och d6kad service till de boende. Anropsstyrd trafik
tilldmpas idag pa nagra enstaka linjer i regionen men skulle 14tt kunna
utvecklas och utékas med en samtidig minskning av miljobelastningen
(trafik med sma fordon och ddrmed mindre utslépp). Vid anropstyrd trafik
sker resan endast d& behov finns fér de boende.
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Denna trafik kan samordnas mellan regiontrafiken och stadstrafiken och
kan saker minska behovet av fardtjanst.

Vi aldre och de yngre som bor vid kanten av regionen ror oss ofta 6ver
kommun och regiongranser dar det inte alltid &r |att att 3ka kollektivt. En
samordning med intilliggande regioner och kommuners trafik kan
utvecklas och forbattras.

En viktig faktor for oss aldre vid resa med kollektivtrafik ar:

- Att det ar latta att stiga in och ut (positivt med golv som sanks).

- Att fordonet inte satta i rorelse innan vi sdkrats platsen.

- Att hjalpmedel som rullatorer etc. kan félja med under resan.

- Att det ar viktigt att det finns vindskydd (busskur) och bank att sitta
pa vid hallplatserna. I synnerhet pa landsbygden.

"Nuvarande regelverk for sjukresor &r fran 2012.”

Regionens Pensionarsrad deltog i en workshop med Katarina Olsson,
utredare, Hallbar regional utveckling samt Sanna Johansson,
sjukresehandlaggare, ServiceResor angdende revidering av regelverket for
sjukresor tillsammans med radet. Det nya férslaget skulle ga ut pa remiss
till radets ledaméter under februari manad och férslag till beslut skulle
sedan upp i Regionfullmaktige i juni. Det nya reglementet beraknades tas
i bruk foérsta februari 2021.

Sa har inte skett varfor vi forutsatter att vara synpunkter och férslag som
framkom under workshopen kommer att beakta och att det nya férslaget
kommer till RPR.

Vi fortroendevalda i Region Sérmlands Pensionérsrad stéller oss till
forfogande for att ge var kunskap och &ldreperspektiv till en battre
trafikférsorjning.

Fér Region Sérmlands Pensionarsrad
e.u.
Jan-Erik Carlsson

Seniorer samverkar i Sormland
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