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Policy for parkering pa gatumark i Lunds kommun har tagits fram pa uppdrag av tekniska namnden i Lunds
kommun och beslutade vid tekniska ndmndens sammantréde 2013-05-15.
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Stadsbyggnadskontoret, Johan Eriksson, chef for trafikvaktkaren vid Tekniska forvaltningen samt Anna
Karlsson, Trafikmiljoingenjor pa Tekniska forvaltningen har medverkat i arbetet med policyn.
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1. Inledning

Lunds kommun har en policy for parkering
pa gatumark som beslutades 1992.
Tekniska forvaltningen har getts i uppdrag
att ta fram en ny parkeringspolicy som har
utgangspunkt i LundaMaTs och i de
klimatmal som Lunds kommun har
beslutat. Parkeringspolicyn innehall har
stamts av mot parkeringsnormens sa att de
samverkar for att na en god och balanserad
parkeringssituation.

2. Bakgrund

For fordonsforare kan tillganglighet vara
att det finns mojlighet att genomféra den
resa som planerats, att det finns mojlighet
att parkera fordonet vid startpunkten och
kunna parkera fordonet i né&rheten av
malpunkten for drendet.

Stadens och tétorternas strukturer och
innehdll, t ex verksamheter, service,
bostader, generar olika behov av parkering,
alltifran angoring av varutransporter till
parkering av cyklar, bilar och andra fordon
over langre tid. Utbudet av parkering finns
att tillgd pa tomtmark, i privata och
kommunala parkeringsanldggningar samt
pa kommunala gator. | mer centrala lagen i
staden upplater privata aktorer anlagg-
ningar och tomter for allmén parkering.
For kommunen i sin roll som véaghallare
finns det mojligheter att upplata gatumark
for allman parkering och paverka
parkeringssituationen i ett omrade genom
lokala trafikforeskrifter, dispenser och
andra administrativa atgarder.

I den kommunala detaljplaneringen
anvands den sa kallade parkeringsnormen
for att stalla krav pa behovet av parkering
som ska tillgodoses pa kvartersmark nar
respektive detaljplan genomfors.
Parkeringsnormen &r kopplad till geo-
grafiskt omrade och typ av verksamhet/
funktion som detaljplanen omfattar.
Fastighetsdagare ska vid exploatering

uppfylla de krav som parkeringsnormen
staller, och ordna parkering pa den egna
fastigheten eller kopa sig fri fran att ordna
parkering.

Bild. Parkering pa Spoletorp

3. Syfte och malsattning

Syftet med parkeringspolicyn &r att,
forbattra tillgdngligheten for fordonsforare
och erbjuda parkering pa ett balanserat satt
i staden och i kommunens tatorter. Det &r
angeldget att strava efter balans mellan
utbud och efterfragan pa parkering och att
hansyn samtidigt tas till aspekter sdsom
stadsbild, trygghet, trafiksékerhet och
tillgangligheten.

Parkeringspolicyn skall medverka till att
gora staden tillganglig for alla oavsett om
man gar, cyklar, kor bil eller aker
kollektivt. Parkeringspolicyn ska ocksa
stodja en hallbar stadsutveckling och bidra
till att attraktiva miljder kan utvecklas.
Detta bidrar i sin tur till att Lunds
kommuns klimatmal om reduktion av
vaxthusgaser kan uppnas och att visioner
och mal i LundaMaTs, Lunds kommuns
strategi for ett hallbart transportsystem,
kan uppnas. Se visionen for LundaMaTs pa
nasta sida.



"Vision for ett hallbart transportsystem i Lund 2030”

Lund &r en attraktiv kommun med en sund utveckling miljomassigt, ekonomiskt och socialt. Transporter &r
en nodvandig del av denna utveckling och bidrar till manniskors livskvalitet — men orsakar ocksa negativa
effekter om de far vaxa utan styrning. Darfor utvecklas Lunds transportsystem standigt i en mer hallbar
riktning.

Den flerkarnighet som betecknar regionen ar bevarad och har utvecklats, varje tatort utifran sina sarskilda
forutsattningar. Staden och byarnas nat av gator och éppna platser utgor en viktig del i kulturarvet och ger
trivsel, trygghet och tillganglighet.

Samhallet har utvecklats sa att tillgangligheten forbéattrats. Darigenom har transportbehovet och omfattningen
av motorfordonstrafiken minskat per invanare. Gang- och cykeltrafiken samt kollektivtrafiken har ckat.
Trafikens negativa effekter pa miljo och halsa — sasom klimatpaverkan, luftféroreningar och buller — har
kraftigt reducerats.

Antalet dodade och skadade i trafiken har reducerats kraftigt. Langsiktigt ska ingen dédas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktionar anpassade till de krav som
foljer pa detta.

Staden och byarna &r planerade sé att man oavsett alder och kon kanner sig trygg. Miljon inbjuder till
nyttjande av gator och strak, torg och parker. Alla kan ta del av det som staden, byarna och landshygden
erbjuder. Naringslivets behov av tillganglighet tillgodoses pa ett hallbart satt.

Gang-, cykel- och kollektivtrafik — liksom andra miljéanpassade transportmedel — har varit och ar
prioriterade, vilket gor det mojligt att uppna det hallbara transportsystemet.”

Bild. Visionen i LundaMaTs



4. Bilparkering i Lunds
stadskarna

Lunds stadskérna &r en unik attraktiv miljo
med sin medeltida struktur av smala och
vindlande gator dar den lilla skalan rader.
Utrymmet for transport och vistelse &r
begransat och det & manga olika intressen
som behover tillgodoses. Alltifran fran
flanoren som tar paus pad nagot torg,
cykelpendlare, besokare som kommer i bil
till varutransportéren som ska leverera
gods.

For att stadskarnan ska behélla sin
attraktion behdver den vara tillganglig
oavsett drende och val av transportmedel.
Stadskarnan ar ocksa attraktiv att bo i, och
boende ger behov av parkering av fordon.

4.1 Parkering for bestkare samt
angoring under kort tid
prioriteras pa gatumark i
stadskéarnan

Genom att prioritera parkering for
besokare samt angoring under kort tid i
stadskdrnas  gatumiljoer  sakras till-
gangligheten. Vilket i sin tur ger mojlighet
for manniskor att géra de drenden man
onskar. Boende i stadskarnan hanvisas
darfor till att parkera i parkerings-
anlaggningar, pa den egna fastigheten, pa
parkeringsplatser belagna pa tomtmark
eller att parkera utanfor stadskarnan.
Parkering tillats dar det med hansyn till
stadsbild, trygghet, trafiksakerhet och
tillganglighet &r lampligt.

4.2 Avgifter for parkering av
motorfordon och differentierade
tider for parkering

For att skapa balans och god tillganglighet
till parkering i stadskarnans gatundt ska
parkering vara avgiftsbelagd. For att
tillgodose olika behov &r tiderna for
parkering differentierade.

Bild. Kavlingevagen

4.3 Prioritera anvandning av
parkeringsanlaggningar och
parkeringshus

Bilparkering ska sa langt som mgjligt
styras till parkeringsanldggningar och
parkeringshus. Detta bidrar till att
mangden parkerade bilar pa gatumark i
stadskdrnan kan minska och ytan for
parkering anvénds till annat. | gatunatet i
omradet runt en parkeringsanlaggning ska
parkeringstider vara kortare och avgifter
hogre i forhallande till de villkor som
géaller for parkering 1  parkerings-
anléaggningen. Ett val utbyggt parkerings-
ledssystem ska finnas for att stodja
bilférare att hitta ndrmaste lediga plats i en
parkeringsanlaggning.

4.4 Distribution av varor och
gods — lastplatser pa val valda
stallen

| stadsk&rnan finns en mangd verksamheter
som har behov av att varor och gods kan
levereras. | det mest centrala gatunatet,
Lilla Fiskaregatan med flera gator,
prioriteras gang- och cykeltrafiken och



varutransporter ar darfor tillatna att angéra
verksamheter under en begransad tid pa
morgonen och tidig férmiddag. | 6vriga
gatunatet finns lastplatser inrattade pa val
valda stallen, som betjdnar flera
verksamheter i lastplatsens naromrade. For
att pa sikt minska mangden varutransporter
till stadskdarna bor mojligheten att starta
distributionsnatverk och  samlastnings-
central att utredas.

Bild. Stora Stédergatan

5. Cykelparkering i Lunds
stadskarna

Alla malpunkter i stadskarnan ar latta att
nd med cykel, och det finns behov av
cykelparkering pa  manga  platser.
Kommunens  malsattning om  att
cykeltrafiken ska Oka for att klimatmal ska
nas och det hallbara transportsystemet
utvecklas innebdr att behovet av cykel-
parkeringar kommer att 6ka. Det ska finnas
ett utbud av cykelparkeringar som tacker
olika behov, fran korttidsparkering for att
kunna utratta arende till langtidsparkering
vid kollektivtrafikterminaler.

:Bild. Iemenstorget

5.1 Cykelparkering for besdkare i
stadskarnan prioriteras pa gatu-
mark

Cykelparkering for besokare till stads-
kdrnan ska prioriteras pa gatumark och det
ska finnas mojlighet parkera i nérheten av
de flesta malpunkter. Cykelparkering for
boende och verksamma i stadské&rnan
hanvisas till den egna fastigheten. Nér
gator och torg ges ny utformning ska
cykelstall ~ och/eller ~ spontana  upp-
stéllningsplatser integreras i utformningen.
Finessen med spontana uppstéalinings-
platser &r att ytan kan ha en annan funktion
nar cyklar inte &r parkerade. Spontana
uppstéllningsplatser av  cyklar  kan
accepteras sa lange cyklarna inte star i
vagen eller utgér nagot hinder for
synskadade eller rullstolsburna. Behdver
en cykelparkering utga av nagon anledning
ska den ersattas av cykelparkering pa
annan plats.



Bild. Kyrkogatan

5.2 Bilparkeringsplatser kan
overga till cykelparkering

Eftersom ytor for gaende ar en bristvara
bor i forsta hand nya platser for
cykelparkering utvecklas pa korbaneytor.
Cirka 10 cyklar kan parkeras dar en bil star
uppstalld. For att utveckla cykel-
parkeringssituationen i centrum ska
bilparkeringsplatser kunna tas i ansprak.

5.3 Cykelparkering i parkerings-
hus kan prévas

I parkeringshuset vid Véstra Station finns
bade plats for bilar och cyklar. Det ar
efterstravansvart att infora cykelparkering i
fler parkeringshus for att t ex arbetstagare

i centrum som vill parkera sin cykel
skyddat fran vader, vind och stold ska
kunna gora det. Kort avstdnd mellan
parkering och arbetsplats 4 en
forutsattning.

5.4 Rutiner och resurser for att ta
hand om Oovergivna och
felparkerade cyklar

Det &r vanligt att ménniskor Gverger sina
cyklar och later dem std kvar pa
cykelparkeringar och ta upp plats under
langa tider. For att tillgangligheten till
cykelparkering ska var god ska det finnas
rutiner och resurser for att ta hand om
overgivna cykKlar.

Pa platser dar cykelparkeringssituationen
ar problematisk kan parkeringsforbud

inforas for att styra cyklar till avsedd plats
for parkering, och det ska finnas bade
rutiner och resurser for att 6vervaka detta.



6. Parkering i Lunds -
halvcentrala delar

Lunds halvcentrala delar utgoér omradet
mellan stadsk&rnan och mellanringen.
Gatunatet har en mer modern struktur,
genertsare utformning och en tydlig
indelning med avseende pd funktion. |
omradet finns bostader som till viss del &r
blandade med verksamheter och service av
olika slag. Malpunkter finns med i mindre
omfattning jamfoért med stadskéarnan. Vissa
kvarter i omradet ar utbyggda for lange
sedan da bilar inte fanns eller atminstone
var ovanliga och av naturliga skal fanns
inget behov av att ordna ordna parkering.
For bilinnehavare i dessa kvarter utgor
gatumarken en mojlighet att parkera. Vid
planering och utférande av nyare
bebyggelse har den sa kallade
parkeringsnormen uppfyllts och parkering
I6sts pa den egna fastigheten.

Bild. Nordanvég

6.1 Bestksparkering prioriteras

I Lunds halvcentrala delar prioriteras
besOksparkering fore arbetsparkering. |1
undantagsfall kan boendeparkering
beviljas, och i sa fall vara avgiftshelagd.

6.2 Avgifter dar efterfragan av
parkering ar stor

Pa gator som &r utsatta for ett starkt
parkeringstryck fran boende, besokande
och arbetspendlare, accepteras avgift som
ett medel att skapa ordnade trafik- och
parkeringsforhallanden.

Bild. Lokforaregatan

6.3 Distribution av varor och
gods

I Lunds halvcentrala delar finns verk-
samheter som har behov av att varor och
gods kan levereras. | forsta hand hanvisas
till att lastning och lossning bor ske pa
tomtmark, ar det inte mojligt kan sarskilda
lastplatser inrattas pa gatumark.

6.4 Cykelparkering

Cykelparkering bor till allra storsta ordnas
pa fastighetsmark. Ar det allmanna
malpunkter kan cykelparkering ordnas pa
gatumark om det &r mojligt.



7.1 6vriga staden och
kommunens andra tatorter

Gatundtet i den dvriga staden d v s omradet
utanfér mellanringen, och i kommunens
andra tatorter, har en tydlig indelning med
avseende pa funktion. Bostader och
verksamheter ar ofta vél avgransade fran
varandra men och olika typer av service
kan forekomma bland bostader och
verksamheter.  Parkeringsnormen  har
uppfyllts och ytor for parkering finns i
tillracklig  omfattning pa de flesta
fastigheter.

Bild. Bokbindaregatan

7.1 Parkering och cykelparkering
ska ordnas pa tomtmark

I Ovriga staden och kommunen ska
parkering for boende, besokande och
arbetande till allra storsta del klaras pa
tomtmark. Pa gatumark kan undantag
goras for att ordna parkering for besokare,
fordon med parkeringstillstand ~ for
rorelsehindrade, lastplatser och andra typer
av andamalsplatser. Hansyn ska da tas till

stadsbild, trygghet, trafiksékerhet och
tillganglighet.

Bild. Klostergarden

8. Omraden (zoner) med

restriktioner for parkering
Geografiskt sammanhangande omraden
(zoner) med restriktioner for parkering
skall inféras dar det med hénsyn till
stadsbild, trygghet, trafiksdkerhet och
tillganglighet &r olampligt med omfattande
gatumarksparkering. Att inféra
restriktioner for parkering omradesvis kan
bidra till att stodja parkeringsnormen som
anvants vid detaljplanering av omradet och
astadkomma den parkeringssituation som
planerats.

9. Planering av parkering i
nya stadsdelar, omraden
och kvarter

| Oversiktsplanen, OP 2010, ar en av
utvecklingsstrategierna att planera och
skapa den blandade staden, som é&r
befolkade under storre delen av dygnet
med bostader och werksamheter som
vander sig utat gatan. Vid planering av nya
stadsdelar, omraden och/eller kvarter ska
det vara mojligt att stodja tillganglighet till
handel, service eller motsvarande genom
att parkering kan inrattas pd gatumark.
Detta kan dock inte rdknas in i kravet pa
uppfyllande av parkeringsnormen som
kommunen staller pa byggherrar och
fastighetsagare. Anledningen till detta ar
att kommunen &ven i fortsattningen har



radighet 6ver anvandning. Det vill saga att
ytan for parkering kan &verga till annan
funktion, t ex cykelbana, cykelparkering,
lastplats, tradplantering eller extra korfalt.

Vid nybyggande av forskolor kan angdring
av varutransporter och eventuellt kort-
tidsparkering pd gatumark accepteras, i
varje enskilt fall gors en bedémning av
lampligheten med avseende pa trafik-
sékerhet, trygghet och tillganglighet.
Motivet &r att tomter till forskolor ofta &r
begréansade och for att klara angéring av
varutransport pa tomten behdver stor del
av friyta / lekyta att tas i ansprak.

Varutransporter ska ordnas pa
kvartersmark. | tatbebyggda stadsmiljGer
kan undantag goras och angoring ske pa
gatumark

10. Gynna bilpooler

Bilpool, bildelning, innebédr att flera
personer delar pa en bil och tillsammans
delar de pad fordonets fasta kostnader.
Genom medlemskap i en bilpool kan de
flesta manniskor fa tillgang till bil. Det ar
ett effektivt satt att minska biltrafikens
negativa effekter och bidra till ett mer
hallbart transportsystem. Mojligheten att
ordna speciella platser dér bilpoolsbilar
kan parkeras, till exempel genom
dispensgivning, ska vara mojlig.

11. Angdring och parkering
av buss ska vara mojlig

| stadskérnan med omnejd finns intressanta
bescksmal och ofta finns behov av att
angbra med buss for att hamta och ldmna
besokare. Lampligt belagna platser for av-
och pastigning ska vara mojliga att inratta.
Uppstallning, parkering, av buss sker i nara
anslutning till stadskérnan.

12. Parkering och
kollektivtrafik

Tillgangligheten till en god kollektivtrafik
har en betydande roll i det hallbara

transportsystemet. Att kombinera
kollektivtrafik med cykel eller bil for att
genomfora hela resan ska frdmjas.

12.1 Park and ride

Parkering for pendlare med bil bor finnas
vid kollektivtrafikterminaler och viktiga
busshallplatser.

e

Bild. Vastra stationstorget

12.2 Bike and ride

Cykelparkering ska finnas i tillracklig
omfattning vid alla busshallplatser och
kollektivtrafikterminaler. De ska ocksa
finnas mojlighet att langtidsparkera cykel
vid kollektivtrafikterminaler, med mgjlig-
het att lasa fast cykeln och parkera den
klimatskyddat.
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12.3 Taxi och kollektivtrafik

Taxi i kombination med kollektivtrafik kan
vara ett alternativ till resor med egen bil.
Tillgangligheten till taxi bor vara god vid
kollektivtrafikterminaler, och ytor for
uppstallning taxibilar finnas.

13. Samakningsparkering

Samakning bidrar ocksa till det hallbara
transportsystemet, da flera personer aker i
samma bil istéllet for att var och en fardas i
egen bil. Samakningsparkering kan finnas
pa strategiska platser i det Gvergripande
vagnatet och utveckling av samaknings-
parkeringar g6rs i samverkan med
Trafikverket.

14. Datumparkering

Datumparkering skall inte tillampas i
Lunds kommun. Dock ska det vara mojligt
att infora sd kallad stadparkering.
Stédparkering innebér att regler infoérs som
tommer parkering langs en gata vid en
speciell tidpunkt, t ex en dag varje manad.
Syftet &r att underlatta for sopning och
andra driftsatgarder.

15. Parkering for
rorelsehindrade med
parkeringstillstand

Tillgangligheten ska vara tillfredsstallande
for de manniskor som behdver parkera
fordon med parkeringstillstand ~ for

rorelsehindrade. | forsta hand hénvisas
dessa fordon till vanliga parkeringsplatser
eller gatustréckor med parkeringsforbud.

P4 strategiska platser i stadskdrnan, i
narheten av  betydande  malpunkter,
anordnas sérskilda handikapparkerings-
platser. For att sakra tillgdngligheten i
stadskérnan bor tiden for parkering vara
begransad till tre timmar. Pa gator och torg
déar tidsbegréansningen &r langre &n tre
timmar ska tidsbegrénsningen vara
densamma som for 6vrig parkering.
Utanfor  stadskdrnan  kan  sérskilda
handikapparkeringsplatser inrédttas efter
behov, och tiden for parkering ska
anpassas. Behover tillgédngligheten vara
hog ar en begransad tidsrymd lamplig, ska
behovet tillfredsstélla parkering for boende
kan tiden fér parkering vara 24 timmar.
Det ska vara gratis att parkera fordon med
parkeringstillstand for rorelsehindrade pa
gatumark.

Bild. Martenstorget



16. Nyttoparkerings-

tillstand

Nyttoparkeringstillstdnd gor det enklare att
parkera for yrkesfolk som maste ha med bil
eller annat fordon. Tillstandet kan sokas
av hantverkare eller liknade  yrkes-
kategorier som till  exempel har sin
verkstad i bilen eller forslar skrymmande/
tung utrustning. Nyttoparkeringstillstand
ger ratt att parkera hogst 2 timmar i f6ljd
pa gata eller plats (gatumark) med
parkeringsforbud. Tillstandet ger ocksa ratt
till parkering i avgiftsbelagd parkerings-
plats, pa gatumark, utan avgift.
Parkeringsskiva ska anvandas.

17. Parkeringsdvervakning

Parkeringsovervakningen skall i huvudsak
utféras av kommunens trafikvakter.

Inhyrd personal skall anvandas vid behov
och i samband med personalvakanser samt
vid sarskilda arrangemang. Overvakningen
skall ha en preventiv inriktning och utféras
av uniformerad och sé&rskilt utbildad
personal med ett val synligt emblem pa
vanster brostficka. Trafikvakterna skall
bistd allmanheten med information om
géallande trafikforeskrifter, lampliga
fardvéagar, parkeringsanlaggningar med
mera. Trafikvakterna skall &ven kunna
upplysa och informera om turistiska
sevardheter i Lund nar sadan information
efterfragas.

Trafikvaktkarens prioriteringar ar:

o Trafiksakerhet
e Framkomlighet
e Tillganglighet

Parkeringsovervakningen  skall vara
situationsanpassad, med prioritering till
trafikintensiva trafikrum. Parkeringsvakten
arbetar for Okad trafiksédkerhet, fram-
komlighet och tillganglighet enligt sarskild
overvakningspolicy dar prioritetsordningen
ar:

e Trafikfarlig parkering

e Framkomlighet for ambulans,
raddningstjanst och vaghallningsfordon

e Tillgangligheten for rorelsehindrade

e Nytto- och kollektivtrafik

e Parkering 1 strid mot géllande
parkeringsregler

e Langtidsuppstallda fordon

e Avgiftskontroller

| de fall minsta tvekan rader skall nagon
felparkeringsavgift inte utfardas.

Trafikvakterna skall iaktta ett trevligt och
korrekt upptradande samt upptrada dppet
I syfte att forebygga felparkering.



18. Parkeringsledssystem
minskar rundkérning och
sOktrafik

Parkeringsledssystemet informerar bilister
om ndrmaste lediga plats i en
parkeringsanldggning.  Systemet  kan

utvecklas dels genom att informations-
skyltar sétts upp langre ut i gatunétet och
dels genom att fler parkeringsanlaggningar
kopplas till systemet.

19. Beteendepaverkan och
information

Aktuell information om parkering av
fordon ska finnas pa kommunens hemsida.
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