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Handlaggare

Nathalie Wallin

08-12317717
nathalie.wallin@regionstockholm.se

Samverkansrad fran Samverkansrad
2026-04-27 for allman kollektivtrafik

Inbjudna: intresseorganisationerna for funktionshinderfragor, lanets

pensionirsorganisationer samt politiker i Trafiknimnden

Tid: Mandag 2026-04-27, kl. 13:30-16:00

Plats: Lindhagensgatan 100, lokal T-Centralen

Fran Trafikforvaltningen
Melker Larsson,
Hallbarhetsstrateg
Tillganglighet,

SU/Héllbar utveckling

Fran organisationerna

Patrick Englund, DHR

Jaan Kaur, DHR

Jan Delvert, RTP Funktionsratt Styrelse Sthlm
Seppo Poutanen, Funktionsratt Stockholms lan
Maria Sverker, SRF

Leif Perhsson, SPF

Fran politiken
Jakop Dalunde (MP)
Lina El Yafi (V)
Markus Barnevik (MP)

Leveransadress:
Lindhagensgatan 100
Godsmottagningen
112 51 Stockholm
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Trafikforvaltningen
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Telefon: 08-123 316 00
Fax: 08-123 316 06
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Nathalie Wallin,
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Christoffer Ornevik, SRF
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Lena Larsen,SKPFAnders Lissegardh,
Funktionsratt RTP-S

Maris Sedlenieks, SPF

Maria Antonsson (MP)
Erik Sarfors (C)
Henrik Juhlin (C)

Séate: Stockholm
Org.nr: 232100-0016

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Ovriga deltagare (del av méte)

Daniel Rydholm Bunjaku Besnik
Sakerhetsstrateg Brandsakerhet Framkomlighet,
Verksamhets- & sikerhetsskydd Trafikavdelningen
Sdkerhetsavdelningen

1. Inledning
Melker Larsson hilsade alla deltagare valkomna.

2. Grus, storningar hissar och rulltrappor

Grus orsakar fa storningar pa hissar men ar vintertid den storsta orsaken till
driftstopp i rulltrappor. Grus fastnar i rulltrappstegen, vilket leder till
driftavbrott. Kostnader for byte av rulltrappsteg uppgar till cirka 60
miljoner/ar. Grusets mellanstorlek (ca 2-7 mm) bedoms orsaka storst problem.
Dialog pagar med Stockholms stad om att fordndra grusets dimension. Sand
bedoms inte vara ett lampligt alternativ. Det binder fukt, bildar klumpar, kraver
sarskild forvaring och mer frekvent halkbekdmpning da det spolas bort vid to.

Anders Lissegardh: Grus fastnar pa bussarnas ramper vilket gor att rampen inte
kan fillas in och att bussens dorrar ddrmed inte kan sténgas.

Onskemal framférdes om stddning under rampen, Melker Larsson redogjorde
att det regelmassigt kontrolleras vid oanmalda besok huruvida stadning skett
under rampens.

Patrick Englund: Hur ofta byts hela rulltrappan ut?
Melker Larsson svarade att livsldngden for rulltrappor ar 30 ar, men beror pa
hur mycket den anvinds etc.

Seppo Poutanen fragade vem som ansvarar for halkbekdmpningen och vilket
material som anvands, sand eller grus.

Melker Larsson: Dialog pagar med Stockholms stad. Sand bedoms inte vara en
lamplig 16sning da den bor stanna i naturen och &r svar att hantera inom
halkbekdmpning. Det finns en student som gor sitt examenarbete som
behandlar fragor kopplade till halkbekdmpning. Fokus framat ligger pa
anpassning av grusets dimensioner.

Jan Delvert stillde fraga om mojlighet till gemensamma aktiviteter, exempelvis
att organisationerna lyfter fragan i samverkan med Stockholms stad.

Melker Larsson svarade att det annu inte har kommit si 1angt. Det kan vara
intressant att koppla studentarbetet till fragan.

3. Utbyte av hissar
Melker Larsson informerade att frdgan om antal hissar och komplettering med
fler hissar far komma upp till hosten.
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Anders Lissegardh stéllde fraga om det finns mojlighet att gora en 16sning som
ar mer flexibel, ex trapphiss.

Melker Larsson svarade att nodutrymning ar en avgorande faktor och att
utrymningsforutsattningarna aldrig far forsaimras och maste vara i funktion
hela tiden. Vid projektering under 1940—1970-talen gallde andra regler for
utrymning 4n i dag. Nuvarande regelverk stiller betydligt hogre krav pa
mojligheten till utrymning och det medges inte att dessa forsdmras i dldre
byggnader/stationer.

Jaan Kaur stillde fraga om hur planeringen av utbyte och reparation av hissar
sker. Som exempel nimndes hissarna i gdngtunneln vid T-Centralen mot grona
linjen dér tva hissar upplevs ha varit under reparation under en liangre tid (ca 2
ar). Fraga stalldes om arbetet kan genomforas snabbare.

Melker Larsson svarade att han inte specifikt har fordjupat sig i just dessa
hissar, men redogjorde for det 6vergripande arbetet. Totalt har 34 hissar bytts
ut under perioden 2022-2025. En hiss har en berdknad livslangd pa cirka 30—
35 ar och nuvarande utbytestakt bedoms vara i linje med plan. Vid utbyte tas
hissar ur drift under en begransad period for att genomfora atgiarderna effektivt.

Patrick Englund uppmirksammade att snedbanehissar bromsar in i slutet av
resan.

Melker Larsson svarade att detta dr en medveten atgird kopplad till komfort
och sikerhet for att minska risken for att resenirer ramlar.

Jaan Kaur stillde fraga om alternativa gangviagar finns for resendrer som inte
kan anvanda rulltrappor (till ex. i Ropsten, Aspudden och Breding). Hur ser
mojligheten ut att komplettera befintliga losningar?

Melker Larsson svarade att forutsattningarna skiljer sig mellan olika stationer. I
vissa tunnelbanestationer skulle dtgarder krava omfattande ombyggnationer,
bl.a. i vissa fall innebarande rivning av storre delar av byggnaden. Mgjligheter
till kompletterande l6sningar finns i viss utstrackning men ir beroende av
stationens utformning.

Ewa Jegréus Swird stillde fraga om var information i frigan kan hittas.
Melker Larsson: Det finns i Trafiknamndens handlingar (21 april 2026, p.4:
Genomférandebeslut utbyte hissar och rulltrappor).

4. Katarinaberget

Daniel Rydholm, sikerhetsstrateg inom brandsikerhet fran Trafikforvaltningen,
presenterar visionsbild Slussen. Daniel Rydholm ansvarar bland annat for
brandskyddsnivéaer och tar fram riktlinjer kopplade till brandsikerhet.


https://www.regionstockholm.se/demokrati-politik/protokoll-och-handlingar/hitta-politiska-sammantradeshandlingar/namnder/trafiknamnden---moteshandlingar/%23--chn-7c3e42bbb32b3227617-7e329321f9b39037718-538e44d4fe0d9516695
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Informationsfilm fran Stockholms stad kunde inte visas p.g.a. tekniska fel.
Melker Larsson kompletterade att lank till filmen "Bussterminal i
Katarinaberget - Stockholms stad” skickas ut till deltagarna efter motet (Lank
till film finns pa denna sida: Bussterminal i Katarinaberget - Stockholms stad).

Maria Antonsson: Om man har synnedséttning hur orienterar man sig?
Melker: Det finns ledstrak.

Jaan Kaur stillde fraga om det finns sittplatser med armstod.
Daniel Rydholm bekriftade att sddana sittplatser finns.

Brandskydd

Oversiktliga bilder som beskriver brandskyddet visades.

Det informerades om att gas i bussar utgor en risk, vilket hanteras genom
atgarder som ska forhindra att bussar exploderar. Vidare redogjordes for
delugesystem (automatiskt brandslackningssystem) i korytor dar vatten kan
spridas over hela korytan vid behov.

Ljudsignaler finns som st6d i sdkerhetssystemet. Vid utrymning har man
kalkylerat med att upp till 5000 personer befinner sig i terminalen, vilket ar val
tilltaget.

Jaan Kaur stillde fragan om vad som styr?
Daniel Rydholm svarade att brandlarmet fungerar som styrsystem. Det finns
béade explosionsskydd och brandskydd.

Lina El Yafi frigade om man blir inlast nar dorrarna stangs.
Daniel Rydholm svarade att s inte ar fallet. Vissa dorrar ar automatiska, medan
andra saknar automatik.

Maria Sverker stillde fraga om det kan fungera som skyddsrum.
Daniel Rydholm svarade att det inte ar klassat som ett skyddsrum, men att man
kan fa ett visst skydd.

Christoffer Ornevik stillde friga om ledstrak och om dessa leder hela vigen
fram.

Melker Larsson svarade att ledstrak finns och ar utformade for att stodja
utrymning. De leder i regel till utrymningsvagar som resenarer ar vana vid att
anvanda. Ledstréken leder dven till brandceller.

Seppo Poutanen stillde fraga om bussterminalen enbart avser bussar till Nacka
och Varmdo.
Daniel Rydholm bekriftade detta.


https://vaxer.stockholm/projekt/sodermalm/bussterminal-i-katarinaberget/
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Leif Pehrson stillde friga om beredskap vid terrorhandelser.
Daniel Rydholm svarade att det finns ledningsfunktion med kamerabevakning
samt en person pa plats dygnet runt.

Utrymningsplatser och hissar
Maria Sverker stillde fraga om hissarnas kapacitet.
Melker Larsson svarade att hissarna ar normalstora.

Henrik Juhlin sa att det ar positivt med den hoga brandsiakerheten och att man
vid en eventuell brand bedoms kunna klara sig en langre tid.

Daniel Rydholm: Konstruktionen ger ett skydd pa cirka 60-90 min mellan
bussarna och vénthallen.

Melker Larsson kompletterade att biogasbussar kommer att fasas ut och
ersiattas med elbussar.

Leif Pehrson stillde fraga om det har gjorts berdakningar av utrymningstid, med
héansyn taget till personer med funktionsnedsattning?

Daniel Rydholm svarade att dimensioneringen utgar fran att cirka 1% av
personerna har en funktionsvariation. Bedomningar av utrymningstid har gjorts
men exakt tid kunde inte anges vid tillfdllet.

Dorrautomatik och larmsignaler

Jaan Kaur stillde frdga om principen om 1 % kapacitet i hissar dven géller for
rulltrappor.

Daniel Rydholm svarade att samma regler tillampas.

Melker Larsson fortydligade att forutsattningarna skiljer sig at beroende pa
behov, ex. mellan rullstolsanvindare och reseniarer med barnvagnar.

Sprinklersystemet (delugesystem) i korytor
Seppo Poutanen stillde frdga om systemet har testats.
Daniel Rydholm svarade att tester av systemet pagar.

Jakop Dalunde framf6rde att han besokt platsen och uppfattar anliggningen
som ett betydande lyft for komforten i kollektivtrafiken.

Jan Delvert framforde 6nskemal om att fa ta del av hur armstod fungerar i
praktiken.

Melker Larsson svarade att armstod finns men inte vid samtliga sittplatser.
Vidare informerades att anlaggningen dnnu inte ar i drift och att omfattande
tester pagar. Mojlighet att erbjuda ett framtida besokstillfille ska undersokas.

Trafikomliaggningar
Melker Larsson presenterade, se bifogad presentation.
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Besnik Bunjaku, Framkomlighet, Trafikavdelningen, bistod Melker vid
presentationen.

Anders Lissegardh papekade att det ar ett fatal bussar som inte paverkas av
Stockholm Marathon.

Jaan Kaur lyfte att det finns olika nivaer av paverkan och att det kan vara oklart
vem som ansvarar for tillgadngligheten vid avstingningar och
trafikomlaggningar. Fraga stilldes om hur tillgingligheten kan sikerstillas i
sddana situationer.

Melker Larsson svarade att for att tillgingligheten ska fungera for alla kravs en
god planering av evenemangen vilket i praktiken kan vara svéart att uppna fullt
ut.

Passageraroppnade dorrar P-tag
Melker Larsson presenterade, se bifogad presentation. Melker Larsson patalade
aven att sektionen for pendeltag inte hade majlighet att medverka.

Christoffer Ornevik framhéll att man har forsokt hitta olika kompromisser for
att fa 10sningen att fungera. Det noterades att ljudsignaler i dorrknapparna samt
tydligare indikeringar av 6ppna dorrar efterfragas. Vidare framfordes att fragan
har lyfts upp vid flera tillfallen utan att atgarder genomforts. Problemet beror
sarskilt resendrer med synnedséttning men paverkar dven andra
resenarsgrupper.

Jakop Dalunde framholl att det finns ekonomiska forutsattningar att beakta och
meddelade att fragan tas vidare.

Seppo Poutanen stillde frdga om det innebar 6kade kostnader att 1dta samtliga
dorrar 6ppnas. Melker Larsson svarade att de 6kade kostnaderna framst utgors
av 0kade energikostnader m a p kylning respektive uppvarmning och underhélla
av dorrarna.

Leif Pehrson framforde att forandringen tidigare har beskrivits som en
forbattring for alla men ifragasatte hur 16sningen fungerar i praktiken.

Jan Delvert stillde fraga om det finns mojlighet att paverka inriktningen och om
omprovning av nuvarande losning ar majlig.

Jakop Dalunde framholl att vissa delar inte gar att forandra och att
forutsattningarna dven beror pa om atgarden bedoms som permanent eller
tillfallig.
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Ewa Jegréus Sward lyfte att resursgruppen finns och att det bor finnas en
utvardering i fragan.

Christoffer Ornevik stillde friga om hur losningen ir tinkt att fungera i
praktiken. Det framfordes att lokforare i vissa fall behover 6ppna dorrarna
sarskilt for resendrer med synnedsittning.

Jan Delvert framholl att fragan har varit aktuell under en langre tid och
efterfrigade information om vilka kundsynpunkter, konsekvenser och klagomal
som har framkommit.

Leif Pehrson framférde behov av att fragan utreds vidare bland annat utifran
om losningen star i strid med Europakonventionen och gallande riktlinjer. Det
framholls dven att frigan dnnu inte har fatt négon politisk 16sning.

Christoffer Ornevik stillde friga om dessa synpunkter ar nya for de politiker
som deltar i motet.

Lina El Yafi stillde fraga om de foreslagna losningarna riskerar att forlanga
uppehéllstiden.

Melker Larsson svarade att det finns tva mgjliga 16sningar: central dorroppning
och central stingning, alternativt att dorrarna friges (1ases upp av foraren). Vid
frigivna dorrar atertar foraren frigivningen infor avgang, varvid dorrar som ar
stangda lases och 6ppna dorrar forblir 6ppna tills resenérer slutar passera
genom dessa varefter de stiangs och lases. Andra sitt att hantera 6ppning och
stangning dn ovanstaende ir inte mojliga utan ombyggnad av fordonen.

Jakop Dalunde framholl att informationen inte tidigare har framkommit och
konstaterade att han inte var medveten om att organisationerna inte involverats
i remissprocessen. Fragan kommer att lyftas till forvaltningsledningen.

Jan Delvert efterfragade aterkoppling och mojlighet till gemensamt agerande.

Digitala skyltar pa T-centralen
Melker Larsson presenterade, se bifogad presentation.

Ombyggnad busshallplats Londonviadukten
Melker Larsson presenterade, se bifogad presentation.

Jaan Kaur stillde fraga om vilket utrymme som kommer att finnas mellan
bussarna och viaderskyddet.

Melker Larsson svarade att flera aktorer ar involverade i utformningen och att
det kommer att finnas tillrackligt utrymme. Utformningen sker i enlighet med
gillande regelverk.
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Trafikavstangningar
Melker Larsson presenterade, se bifogad presentation.

Avslutning
Melker tackade for deltagandet och avslutade motet.

Naiasta Samverkansrad éar den 24 september i Trafikforvaltningens
lokaler pa Lindhagensgatan 100.



