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Stormiktigste, Allernadigste Konung!

Dé undertecknade nu hos Eders K. Maj:t for andra gingen
gora underdéinig framstillning angdende bistind frin Statens
sida till anliggande af en jernviig for lokomotivkraft mellan
stiderna Gefle och Falun, sker det, emedan vi iro lifligt ge-
nomtringda af Glvertygelsen, att en sidan anliggning ir huf-
vudvilkoret {or en uppblomstring af det i sitt nirvarande in-
stangda lige hogst vanlottade Dalarne och for en vidstrickt
utveckling af Gestriklands samt f{orenimnda stiders industri.
Till en fornyad underddnig anhéllan i detta afseende ha vi
dlven hemtat anledning deraf, att vid forra Riksdagen, di vir
underdéniga ansokning, jemte Kongl. Vig- och Vattenbyggnads-
styrelsens yttrande derifver, hade foranledt E. K. Majits Nid.
skrifvelse till Stats-utskottet, Rikets Stinder forklarat 8tskil-
liga med nimnda Jernvigs-anliggning sammanhingande om-
stindigheter icke nog utredda, foratt Staten skulle kunna i-
klida sig en sd vidstrickt ansvarighet, som den d& ifrigasat-
ta. Vi hafva ndmligen nu trott oss kunna &stadkomma en
sidan nojaktig utredning af nimnda, med anléggningen sam-
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manhingande omstindigheter och  férdenskull vid anstillda
sammantriden och genom serskilda forskningar sammanbragt
de uppgifter, vi ansett behifliga samt tillriickligt upplysande.
Efter sidana forberedelser viga vi nu i djupaste underdédnighet:

forst forsoka en utredning af orternas Iorhdllanden iall-
minhet, med serskildt afseende pd en jernvigs-anliggnings
vilkor och verkningar — hvarvid vi, fér sammanhangets och
fullstindighetens skull, pi sin plats och i sin ordning, ur den
forra underdiniga ansokningen hemta och upprepa, hvad som
ifyen nu eger giltighet och tillimpning;

och sedan en underddnig framstillning om det bistind
frin Statens sida, hvarforutan vi ej anse det vigliga och, ej
mindre f6r hela Riket dn for provinserna Gestrikland och Da-
larne onskvirda [oretaget kumna fdstadkommas.

Stora Kopparbergs Hofdingediime dr genom sin afligsen-
ket frin hafvet, sitt hirda klimat och ringa odling ett al
Syerges mest vanlottade landskap. '

Dalarnes innebyggare har det oaktadf frin fordna tider
haft rykte for arbetsamhet, duglighet, laglydnad och en stilla
forndjsamhet. Under drhundraden lirde han sig kiimpa mot
den ofta Sterkommande hungersniden. Under otrolig brist
och anstringning ha generationerna genomgitt de minga och
hirda profven, linge och d@nnw temligen allmint bibehallan-
de sin manliga kraft. Men under vandringar till sydligare
landskap, under sokande efter det torltiga brod, som en njugg
natur si ofta nekade honom pd den egna tegen — und-
gick slutligen Dalkarlen, lika litet som niigon annan i dylilk
beligenhet, det firderfliga giftet af vekligare grannars laster.
I denna dubbla strid, mot den gamla niden och den nya fi-
enden, dukade han allt oftare under. Missyixternas elinden

i hans egna trakter hafva dessulom stidse gjort Konung och

Stinder djupa belymmer och hogt pikallat allmién, ej min-
dre in enskild hjelp och vilgdrenhet. Beklagligen och ehu-
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ru, enligt hvad af Landshofdiagens Femdrsherittelse dr 1849
inhemtas, "i den mon dkerbruket genom odlingar utvidgats,
spanmélsafkastningen ékats,” lirer likvil denna, "dtminstone
hvad de 6fra linsdelarne betridffar, nu icke mera &n tillfore-
ne nirma sig Lill motsvarighet af beholvel;” hvarfore Lands-
hofdingen ilven yttrar, att “efter svagare skordar eller miss-
vixt behofvet af spanmdl ifrdn andra orter fortfarande dr
sd stort, alt Statens wndsdttning dr oundvikiiy,” dd det,
enligt berittelsen (6r 1849—50, "limpligen ej bir pd den en-
skilda omtankan och vinstbegiret uteslutande 4 ankomma,
huruvida den storre och fattigare delen af folket miste sak-
na, cller till skiligb pris bekomma lifvets owmbdrligaste for-
nddenheter.”

Falu Lan @r till storleken det 4:de i rikef, eller, enligt
Forsells Statistik, omkring 278 gvadratmil, af hyvilka 228 iro
skog, utmark och berg, sd att Linet ilven i alseende pi
skogsvidden ir det storsta nist Norr- och Westerbottens
samt Jemtlands. Om. | aldrages [6r den del af Dalarne, som
utgores af berg eller ligger p& mer @dn 2000 fots hajd ofyer
hafvet, dterstd dock 200 gvadratmil skogbirande mark. Folk-
mingden var dr 1844 omkring 500 pr gvadratmil, ech en-
dast 4 lin voro glesare bebyggda, namligen Norr- och We-
sterbottens, Wester-Norrlands och Jemtlands, al hvilka det
forstnimnda endast hade 63 minniskor pd ¢vadratmilen. Ar
1848 hade folkmiingden i Dalarne ¢kats till 524 och &r 1852
till mer dn 5393 pd (vadratmilen. — Minga delar al linet
kunna med {grmon odlas; men sddant har bittills blott i o-
betydlig mon kunnat verkstillas, i anseende fill [olkets fat-
tigdom och ovana vid nya fGretag. (Genom agronomerna
Stephens och Johnson iro betydliga odlingstillfillen anvisade
och har, enligt [Grberérda Femdrsberittelse, nigon del deraf
blifvit odlad med den framging, "att lofvande skordar funnits
viaxa 4 den mark, man [6rut med mdda kunnat 6lvervada;’
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men sedan de for utdikningar m. m. anvisade statsmedlen
blifvit medtagna “och Statens bidrag upphort eller blifvit
mindre och svirare att erhdlla,” kan numera den medellosa
befolkningen ej fortsitta de paborjade arbetena, simycket
beklagligare som vidstrickta myrodlingstillfillen forefinnas si-
vil i Nds och Jerna socknar al Wester- som i Mora socken
af Osterdalarne samt i Stora Skedvi och Wika — oberik-
nadt vigtiga sjosinkningsarbeten i Sundborn och Svirdsjd,
och dylika som blifvit foreslagna i Sdrna m. fl. socknar.
Om derfdre jordbruket dr alldeles for otillriickligt {or
en sd stor och starkt tilltagande befolkning, si giller sidant
niastan i dnnu hogre grad i afseende pd bergsbruket, som
visserligen redan ar stort jemnlordt med det i rikets ofriga
lin, sisom producerande i medeltal under dren 1843—1847
drligen bergseflekter for ett virde af 2,294,000 Rdr och dren
1848—1850 af ej mindre &n 2,859,253 Rdr bko; men hvil-
ket dock ir ringa i forhillaude till de stora skogstillgingarne
och de tillgingliga mineraliernas betydliga mingd. Orsaken
hirtill kan ej vara ndgon aonan dn de svira och linga
transporterna {or rudimaterier, f[odoimnen och effekter.
Utan att tala om det malmdigra Westerbergslagen, som har
sin utviig genom Stromsholms kanal & Milaren, eller om en
del af Nisgirds fogderi, som likaledes ligger nirmare Mila-
ren, si innesluta bergen i de Ofriga delarna af linet stora
malmtillgngar, sfisom jernmalm uti Siters, Sviirdsjd, Stora
Tuna, Als, Garpenbergs, Husby, Wika, Leksands och Bjursis
socknar; silfver- och blymalm i St. Kopparbergs, St. Skedvi
och Rattyiks m. fl. socknar; nickelmalm i Tuna och Leksands;
kopparmalm i St. Kopparbergs, St. Skedyi, Svirdsjs, Als,
Garpenbergs och St. Tuna socknar o. s. v., utom massor af
zinkbldnde, svafvelkis m. fl. mineralier pd serskilda stillen
samt sjo- och myrmalmer i sjon Siljan, i Orsa, Ore, Elfdals,
Sirna m., fl. socknar. — Besinnar man, hvilka svdrigheter,
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genom afliigsenhet ocli dermed fdljande hdga transportkost-
nader uppstilla sig for t. ex. bruken i Rittviks socken, frin
hvilka transporten &t oster, till hafvet, ir omkring 12 mil;
bruken i Ore socken, som mdste under &nnu Jingre landt-
transporter sika sig en vag till Séderhamn; Langs bruk i
Elfdalen, som sillan kan afsitta sitt jern annorstides dn i
Norge; bruken vid Orsasjon och Siljan samt i Gagniifs, Stora
Tuna m. fl.. socknar, med den linga transporten till Wester-
&5 och. Stockholm: — si skall man utan tvifvel fatta, hvil-
ken littnad for de redan varande bergverken och huru stor
anledning till uppkomsten af nya skulle vinnas endast genom
anliggning frin Siljans och Runns vattensystem till hafvet
al ett nytt, litt och mindre kostsamt transportmedel |

Vid en litt gjord efterrdkning befinnes, att Dalarne tid
efter annan af allméinna medel mést understédjas med hogst
ansenliga summor. Frdn och med &r 1830 hafva nigra vissa
socknar i Dalarne, enligt uppgilt frin Riksgdldskontoret, er-
héllit undsittning af nira 200,000 Rdr bko. Enligt ett an-
nat intyg hafva frin och med &r 1840 tillsammans 38,207
Rdr 21 sk. blifvit anslagna till vattenaftappningar och myr-
odlingar innom linet; ifvensom hit bora riknas de 39,429
Rdr, som under samma tid blifvit anvisade till diverse mindre
viigomliggningar och forbittringar, pd den sednaste tiden huf-
vudsakligen foratt dermed bereda folket modig arbetsfor-
tjenst. Statens bidrag till Storskifes- och Afvittrings-forratt-
ningarne i linet utgjorde till & 1844 380,000 Rdr. De upp-
gi fordetndrvarande till mycket ofver 500,000 Rdr, och
indock hafva i de flesta socknar de jordegarne dliggande
dagsverks-prestationerna och serskilda kostnader i och for
dessa forrittningar varit {6r allmogen i hdg grad kinnbara.

Till foljd af riktigare dsigter hade, i sednare tider, an-
slag ifven erhdllits till forbittrande af kommunikationerna.
Dessa hafva dock hufyudsakligen inskrankt sig till Stroms-
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holms kanal, enir Grida kanal aldrig kom till fullbordan,
bland annat derfore, att "fordelen deraf (sdsom i Landshof-
dinge-Ambetets sednaste berittelse yttras) torde utan Gppnan-
det af en littare kommunikation nedanfor Bétsta, mellan sist-
nimnda stille och afsittningsplatserna for linets produkter,
vara foga svarande mot den erforderliga kostnaden.” Fullt
erkinnande deremot den stora nyttan af forstnimnda eller
Stromsholms kanal, véga vi dock erinra, att med densamma
endast en mindre del af Falu lan blifvit hjelpt, egentligen
blott den s. k. Westerbergslagen, hestiende af Grangirdes,
Norrbirkes och Stderbirkes socknar. Ett annat forslag, el
ler att frin Dalilfven anligga en kanal, med en otrolig miingd
slussar, till Smedjebacken, foratt &t Stromsholm draga if-
ven det egentliga Dalarnes bergs- och skogseffekter, synes af
tvinne omstindigheter komma att hindras: den ena, som
ocksd uti ofta diberopade Femdrsberittelse anfires, eller att
“kostnaden derfore skulle ofverstiga den fordel, som deraf {or
det nirvarande (vi ville siga: for all framtid) kunde périk-
nas;” den andra den onaturliga, att ej siga omdjliga fordran
att virke och bergyverks-produkter skulle [éras en si stor
och ling omvig som &t Westerbergslagen och Strimsholm,
af 20 & 25 mil, {or att komma till hafvet, dd den punkt,
hvarifrdn den ifrigavarande s. k. Siljanskanalen skulle wtgd,
ej ligger i rit linje {rin Gefle mer &n cirka 10 mil.
Betriffande Gestrikland, sd dr allmdnt kéndt, att den
varumingd, som pd vigstrickningen frén vester, forbi Forss-
backa bruk, fill och frdn Gefle transporteras, dr en af de
betydligaste, som pid nagon trakt innom Sverges rike kan
uppvisas. Ejallenast varorna till och {rin den {6rnimsta de-
len af Gesfrikland sjelft, utan ifven flera och vigliga delar
af Dalarne, shsom Osterdalarne, Kopparbergs fogderi och Niis-
glrds lan, sammantriffa hiéir pd sina farder till och frin haf-
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vet. Denna hogst betydliga trafik har derfore tid efter an-
nan gifvit upphof till flera kommunikations-forslag, och hyil-
ka slutligen gifvit anledning till det, som nu hir framligges.

Gestrikland intager en jordvidd af 37} gvadratmil, med
en befolkning ir 1844 af 41,212 och dr 1852 af 43,722, ut-
gorande detta sistndmnda ndgot ofver 1,165¢ inncvdnare pi
qvadratmilen. DA allmogen, utom med briidsigning och kol-
ning, hufvudsakligen sysselsitter sig med forslingar, ir, p§
sitt i Landsholdingens Femdirsberittelse for dren 1843—A47
yttras, "niigon synnerlig {orbittring al jordbruket, som fordet-
nirvarande kan anses bloft till héilften fylla ortens behofl af
spanmdl, under sidana forhéllanden icke att forviinta,” hvar-
fore "vanligen till linet inforas betydliga qvantiteter al span-
mdl.”

DA utom jernmalm ingen afsevird malmtillgdng eller
grufbrytning finnes i Gestrikland, och den forstnimnda ndstan
endast {orekommer innom Torsdkers socken derstides, samt
blott till en obetydlig del forser med behofvet provinsens
minga masugnar; ar det gifvet, att hvarje underlittad till-
forsel af malm fran andra trakfer vore al hogsta vigt. Flera
af Gestriklands masugnar hemta malm frin Syirdsjo, Siters,
Garpenbergs m. {l. socknar i Dalarne, Norbergs socken i
Westmanland; samt dtskillign bruk sitt tackjern frén Husby,
Saters, Norrbirkes, Grangiirdes, St. Tuna, By m. {l. socknar
i Dalarne — hvaral #fven @nskviirdheten af en sfidan litt-
nad visar sig. Samma dr forhdllandet i afseende pd den be-
tydliga rorelsen dels med triddyirke {rin flere delar af land-
skapef, dels med qvarnsten, trappsten och masugnsstillen,
som frin Walbo, Ofvansjs och Arsunda socknar ifver Gefle
afyttras till dtskilliga iurikes orter och Finland,
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Redan mer in en ging hafva idfven i virt [idernesland
blifyit uttalade ord, sidana som dessa:

“Utan mdjlighet, att {or lindrig kostnad och pd kortare
tid kunna transportera arbetsprodukter frdn de inre delarne
af landet till de natarliga afsdttningsorterna, dr det forgifves
att hoppas pd industrielt lif och verksamhet. Nodgas pro-
ducenten fora sina tungforslade effeliter ménga mil pd backi-

ga och svira vigar, hvarmedelst, allf annat oberiiknadt, trans-

portkostnaden blir s& dyr, att ndstan hela arbetsfortjensten der-
al absorberas, si kan han icke, dfven med den storsta omtanka
och de ihirdigaste anstringningar, arbeta sig ur fattigdomen.”

Om dessa kinda, men aldrig for ofta upprepade axio-

mer tillimpas p& Dalarne, skall dess i ménga afseenden
liga industriella stindpunkt — trotts dess odlingstilllillen,

dess stora skogstillgingar och malmskatter — litt forklaras,

likasom ifven den olyckliga utgingen vid infallande Lriser af
mingen idog niringsidkares anstrangningar. Alla niringar
himmas eller qviifvas af de allt fortirande forlonerna och af
tidspillan. Den ofta intriflande fullkomliga omdjligheten af
effekters ete. transporterande inskrinker stundom niringen
till ett ringa omfing, hindrar @n oftare hela foretaget. Jord-
bruket borttager ock pd vissa trakler sméningom, sdsom ritt
och naturligt #r, tillgdngen pd dragare [or Oofriga néringar,
hvarfére dessa sistnimnda slutligen méste alldeles utds, om
e¢j miktigare forslingsmedel anskaffas.

Ambetsverkens och Riksdagarnas akter innehdlla mérka
skildringar af den uppldsning, hvilken hofar etf ursprungligen
kraftfullt och med méinga ovanliga egenskaper af naturen ut-
rustadt folk, #fvensom uppmaningar till rdddning genom an-
dra och verksammare medel @n de vanliga, eller undsittnin-
garne och almosorna. Dessa medel borde sokas, icke uti
ofvergdende utan i mera varaktiga dtgirder, som kunna bira

11

frukt #fven i den sednaste framtid. Det forsta, hvarpd man
ocksd ganska riktigt i detta afseende fistat uppmirksamhe-
ten, har varit den nyss skildrade bristen pd Iimpliga och kor-
ta kommunikationer, hvaraf denna landsort lider. Man har
ansett, att Statens uppoﬂ'riﬂg for sddant andamail skulle bira
en rinta, lindande till framtida minskning i de hittills
vanliga undsdtiningsbehofven.

Sedan jernvigar borjat med en forvinande framgdng be-
tjena indusfrien i dtskilliga linder, sfatt man hir och der
tillochmed pd de gamla kanalernas botten nedlagt jernskenor
och der Iitit fartygen eftertridas af &ngvagnar; ir vil ock
naturligt och tillborligt, att Sverge, hvars kanalfart si stor
del af dret hindras af kold och is, med stérsta uppmirksam-
het tager detta nya och miktiga kommunikationsmedel i be-
traktande.

Under sidant {orhdllande hafva de gamla kanalférslagen
for Dalarne ej kunnat undgd att stillas i jemnforelse med
jernvigar; och hafva dervid for forsta 6gonkastet de sednares
ojemnforligt storre foretriden framstillt sig. En helt annan
framtid for det hittills vanlottade Dalelaget visar sig dervid
uppgd i en klar dager; likasom en viisendtlig utvidgning er-
bjuder sig for samteliga niringarna innom Gestrikland.

En kort framstillning af de biigge landskapens topogra-
fiska beskaffenhet torde, till ledning och bedémande af bista
liget och vilkoren {ir en sd vigtig anliggning, hir vara pa
sin riitta plats.

Genom en blick pd den hiirhos i und. bilagda kartan vi-
sa sig ldtteligen foljande forhédllanden. Xopparbergs lin hil-
dar en lingstrickt figur mellan Norrland & ena samt Werm-
land och Nerike & andra sidan; strickande sig pd lingden
frin nordvest till sydost, eller frin Norska fjellen till West-
manland, och upptagande Gestrikland sdsom sin ostliga fort-
sattning till hafvel.
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Bigge landskapen hafva gemensamma vattensystem, om
man undantager Dalarnes sydvestligaste och Gestriklands nord-
ostligaste hirn: ty, med nimnda undantag, utgires Koppar-
bergs lin af fyra dalar, nimligen Westerdalilfvens, Wandns,
Osterdalilfvens eller Siljans och Svirdsjé vattendragets ;
samt Gestrikland af tviinne, niimligen Dalilfvens, shsom [or-
ut sagdt, och utlallande i halvet vid Elfkarleby, samt Storsjons.
eller Gafvelins f{rin Sundborns socken genom Torsdker,
Ofvansji ete. till Gefle. 1 nordostligaste Gestrikland fianer

man sdsom bidalar Ockelbo- eller Testebodns samt Hamringe-

dalen, bdda utgiende frin valtendelaren mot Helsingland; i
sydvestligaste Dalarne Wismans eller Barkarnes vattendrag,
{rin Grangirdes socken férbi Smedjebacken genom West-
manland och Stromsholms kanal till Miilaren.

WESTERDALALFVENS DAL (undantagandes endast Sifsniis
socken) bilc}lar en ling och smal dalgiing lings Wermlindska
griinsen.  Alfven, uwppkommande i Siirna socken halfannan
mil frin Norska grénsen, dr, utan atf genomlépa nigra storre
sjoar, till hela sitt lopp flothar, ndmligen genom de skog-
egande socknarna Lima, Malung, Appelbo, Nis, Iloda och
(ragnif. Hir {érekomma Snod och Andersforss bruk i Jer-
na, Lindesnds i Nis och Tansd masugn i Gagniifs socken.

WaNANS DAL. Dess vatten, uppkommande i Elfdalen, iir
dlven flotbart under hela sitt lopp genom Oni, Wenjans- och
Wansjoarne samt de skogsdigra Wenjans och Jerna socknar,
i hyilken sistndmnda det inflyter i Westerdalilfven. I den-
na dal ligga vid Wenjanssjon Johannisholms glas- och jern-
bruk samt i Jerna socken Eriksforss jernbrulk.

SILIANSDALEN {rdn nordvestligaste spetsen af Sirna soc-
ken, nira Norska griinsen, bredare och stirre dn alla de an-
dra, utgdr hufvudsakligaste delen af det s. k. Osterdalarne,
Osterdalilfven, som genomllyter Siljan och Insjon, ger flot-
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bart vatten for en stor del al Sirna socken, Elfdalens, Mo-
ra, Rittviks, Leksands, Sofia Magdalena och Als socknar; ge-
nom sina nordliga affluenter Fet-, Gran- och Rot-illvarne it
andra delar af Sirna, Elfdalen och Mora; genom Siljans stora
affluent Ore-ilf, som genomloper Oresjon samt de stora vatt-
nen Skatungen och Orsasjon, med dess bifloder Undn och
Wiméin — vidstriickta flotleder for stora och orirda skogs-
massor i Elfdalen, Mora, Orsa och Ore socknar. 1 denna
dal {6rekomma i Elfdalen: Léangt bruk, Elfdals porfyrverk; i
Orsa: Bicka masugn och Fredshammars bruk; i Mora: Sil-

Jansforss bruk; i Ore: Furudals bruk; i Réttvik: Lerdals te-

gelbruk, Boda silfververk och lekholms masugn; i Leksand:
Limd bruk o. s. v.

ErtEr pE BAGGE DALXLFVARNES FORENING VID Diyurnmo
i Gagnils socken fortsitta de sitt gemensamma ostliga Topp
genom Tuna, Thorsdng ({orbi sjon Runn), Gustafs och Sked-
vi, viinda mot soder genom Husby och Hedemora (och sjén
Hifran), viinda fter mot Oster genom Grytnis, Folkirna,
By, Fernebo och Hedesunda till hafvet, omkring en mil ne-
danfor Elfkarlely. Fortfarande ir idlfven flotbar till Runn,
och troligen ifven ett stycke der nedanfor; hvaremot fort-
sittningen till hafvet dertill ej kan anvindas utan vid an-
stillda understkningar deremot visat alltfor sviira hinder,
— Uti denna del af den stora och l&nga dalen, der Falu
Tins forndimsta Akerbruk bedrifves, sisom i Skedvi, Wika
och Hedemora socknar, mirkas i Stora Tuna socken:
Ulfshytte masugn, Gringshammars, Norad och Risshytte
bruk och Ostersilfberget; i Siters socken: Nisshyttan ,
Siters stad och Bispbergs grulvor; i Hedemora socken:
Nérns bruk, Ligforss dito, Dricke hytta, Turbo, Prest-
hytte och Wikmanshytte jern- och stdl-verk samt He-
demora stad; i Skedyi: Lofds silfververk och Tomtebo
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koppargrufva; i Husby socken: Lingshyttan, Edskens, Silf-
hytted, Erets m. fl. masugnar, Stjernsunds och Engelsforss
bruk, Klosters krutbruk, valsverk och jernbruk; i Garpen-
bergs socken: Garpenbergs bruk och valsverk samt &tskilliga
grufvor, Dormsjo hytta, bruk och gjuteri; i Grytniis: Avesta
koppar- och jernverk; i Folkéirna: jerngrufvor, Forss, Asgarn
ete.; i By socken: Walla, Hede m. {l. hyttor, Horndals m. fl.
jernverk; i Fernebo: Gronsinka, Gysinge o. s. v.

SYARDSIODALEN ufgdr med sin spets ndgra mil ofvanfor
Dalforss bruk i Ore socken, foljer i birjan Helsinglands-griin-
sen, vidgar sig sminingom under sitt fallande mot syd-sydost
till Dalillven; under tiden har dess vatten Korssniis-strommen
genomflutit den stora sjon Amungen samt Balungen, Svird-
sjon, Toftan och Runn, hvarefter det vid Torsing utfaller i
Dalilfven, sedan det forst pd @stra sidan frdn Svirdsjo soc-
ken upptagit Agsjons m. fl. vatten och pd den vestra frin
Rittvik Ljugarens och Déddarens vattendrag samt Falu &, frin
Rog och Warpen i Kopparbergs samt Gopen m. fl. sjiar i
Bjursis socken. Korssnés-strémmen lemnar flothart vatten for
virke frin delar af Ore, Rittviks, Leksands, Bjursfs, Svirdsjo
och Sundborns socknar samt till en liten del Alfta och Boll-
nids i Helsingland. — T denna dal {orekomma Dalfors bruk
i Ore socken; Svabensverks bruk i Alfta; Dddrans bruk i
Rittvik; Sigmyre nickelverk i Leksand; Windkirns och
Svartviks grufvor samt ﬁ.gs masugn i Svirdsjd; Grycksho,
Falu stad, Stora Kopparberget, Korssnids hyttor och garverk
m. {l. i Kopparbergs socken o. s. v.

GAFVELANS ELLER STORSIONS BACKEN utgor den medler-
sta och forndmsta delen af Gestrikland. Dess vatten har-
stamma {ridn sjoarne Logirden i Sundborn, Hinsen pd grin-
sen mellan Sundborn och Svirdsjo, genomgir Hyen m. fl.
sjoar i Torsdker , Storsjon mellan Ofvansjo och Arsunda
socknar, forbi Forssbacka bruk genom Walbo socken till
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Gefle. Frin sider upptager detsamma Ottnarens mellan
Torsiker och Arsunda; frin norr Nisbygge-sjons och Ur-
fors'-vattendragen i Ofvansjo, flytande frén Svirdsjo socken,
samt Jidradn frin Svirdsjo och Ockelbo socknar, i hvilken &
infaller sjon ﬁjaren. — I detta biicken pétriffas ett stort an-
tal jernverk, ssom i Svirdsjo socken: Svartnds bruk och
masugn; i Sundborn: Korssd bruk; i Torsdker: Roberts-
holms, Montrose, Hoforss bruk och masugn, Gammelstilla m.
fl. bruk, Krattens m. fl. masugnar; i Ofvansjé: Hammarby,
Urforss, Hogho, Jirbo m. fl. bruk och masugnar; i Walbo
socken: Forssbacka, Mackmyra, Tolfforss m. fl. jernverk och
Gefle stad; samt slutligen kring Storsjon, i flera socknar, kalk-
och sandstens-brott m. m. Frin flera trakter kring detta vat-
tudrag afsittas frin Gestrikland drligen stora qvantiteter virke.

Af hvad som nu blifvit i underdédnighet anfordt om Da-
larnes och Gestriklands flod- och sjosystem, visar sig: atf
dess flesta floder iro anvindbara for virkesflotning, med [4
undantag nastan dnda upp till kdllorna; att de till en gemen-
sam punkt, nidmligen sjon Runn vid Falun, sammanfora flott-
bara effekter frin de flesta delar af Kopparbergs lin, ndmli-
gen frin Westerdalarne, Wenjans och ofriga socknar i Oster-
dalarne (till och med &dnda upp frin de angrinsande nirma-
ste delarne af Herjeddalen), frin Kopparbergs och Siters lins
fogderier — sdledes frdn alla de hufoudsakligaste skogs-
trakterna innom linet. Detta dr i och for sig al utomor-
dentlig vigt. Men den nimnda punkten vinner en &#n higre
betydelse, nir derjemte anmirkes, att samma sjo, som om-
slutes af Kopparbergs, Wika, Torsdngs och Aspeboda sock-
nar, redan genom Daldlfven stir i en ej obetydlig segelbar
forening med flera andra socknar, ndmligen & ena sidan med




16

Gustafs och & den andra med Stora Tuna socken till Domn-
arfvet eller Hushagen, pd ett afstind fogelviigen frin Korss-
nas-strommens utlopp i Runn af cirka 13 mil; att ilfven der-
ofvanfor dter dr segelbar frin Forsshufvud i Stora Tuna till
Gradafallet, nidra Gagnifs kyrka, i rit linje cirka 2 mil
och slutligen att sedermera ofvanom fallet segling iter eger
rum genom Insjon, Siljan och Orsasjon idnda till Orsa, pd en
linjeriit utstrdckning af cirka 6 mil. Hojdskillnaden mellan
de secgelbara delarne af illven, nedanom Domnarfvet och of-
vanom Forsshufyud, &r omkring 144 fot och Gridafallen of-
van Gagniils kyrka tillsamman cirka 38 fot. Att ingen frd-
ga om fullstindigare dtgirder, f6r undanridjande medelst
slussar af de hinder, dessa forsar ligga i vigen {or en friare
kommunikation, kan uppstd, sa linge hela provinsen dndock
skulle vara utestingd frin berdring med halvet, siger sig
sjelft. Redan forr har ett icke obetydligt arbete, pd allmin
bekostnad, blifvit nedlagdt vid den omnimnda Gagniifsgridan,
foratt utstricka Siljans-sjéfarten, utan behof af omlastnin-
gar, dnda till Batsta och Forsshufvud. T brist pd medel, di
detta foretag birjade utforas pd ett mycket kostbarare sitt
dn ifrdn borjan hade varit alsedf, har detsamma lingesedan
alstannat.

Huru &n dermed i en framtid mi komma att gd, haf-
va vi med omformilandet af dessa forhllanden endast velat
antyda, hvilken ekonomiskt vigtig punkt sjin Runn fir hela
Dalorten redan dr; hurn indd mycket inflyfelserikare dess
lige kan goras samt hvilka talande skil i samma f5rhillan-
de finnas for Staten att rdcka en hjelpsam hand &t det in-
tresse, som nu arbetar for sin hembyggds Iyftning till en
hogre kraft och verksamhet.

Derjemte, och sedan vi lingesedan haft ndden omférmi-
la Dalarnes tunga och delvis alldeles saknade kemmunikatio-
ner sdsom f{orndmsta orsaken till denna orts missgynsamma
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beligenhet, hafva vi med nistforestiende betraktelser velat
Torbereda svaret pd en friga, hvilken vid en ansokning som
denna dr helt naturlig, nimligen:

huru for Dalarne fa den littaste och fordelakligaste
kommunikationen?

Hirpd kan viil iallménhet svaras: [dffast ir den kor-
taste viigen; fordelaktigast @r den kortaste vig, pd hvilken
landskapet kan fi kopa sina fornddenheter for ligsta och sil-
ja sina produkter for higsta priset. Det lirer af ingen be-
stridas, att inkopsvarorna &ro, ofverhufvudtaget och under
bide goda och onda ir, billigast, och landets egna produk-
ter dyrast pi ndgon al de storre handelsplatserna vid haf-
vet: sdledes, hvad Dalarne angir, i Gefle eller Stockholm,
di ndgon tredje ej kan komma i friga, alldenstund en sidan
antingen skulle ligga lingre bort eller vara en mellanhand,
med thy dtfljande omkostnader. Innan valet &ter mellan
Gelle och Stockholm kan goras, méste vigens andra i#nd-
punkt bestimmas.

Denna punkt bor iallmédnhet vara den, till hvilken de
aldraflesta af véra egna tillverkningar littast kunna samlas,
d. v. s. till hvilken linets flesta skogar, bergverk och dofriga
vighigare produktionsorter antingen redan hafva eller litteli-
gen kunna erhélla land- eller vattenvigar. Genom de férut
ansfillda betraktelserna ofver linets vattensystem tro vi oss
halva temligen ndjaktigt visat, att sjon Runn medgifver sam-
manloppet frdn linets nistan alla socknar af deras fordet-
nirvarande angelignaste afsittningsvara, skogseflekter, hvilka
nu pa si ménga stillen ega [oga eller intet virde. Om nu
detta vatten dfven kan medgifva den kortaste mojliga vig
till hafvet, synes valet vara gifvet. Enligt uppgift uti We-
sterds-Dala-jernvags-Bestyrelsens till Kongl. Maj:t ingifua hand-
lingar skall en jernvig frin Westerds till Dalilfven vid Nag-
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larby i Gustafs socken kunna anliggas med en lingd af 11
mil. Frin Westeris #r sedan till Stockholm omkring 11
landmil. Direkta vigen till Stockholm frén Dalilfven nedan-
for sjon Runn skulle formodligen uppgd till 6[\’81.' 20 mil
Enligt Herr Majoren C. E. Norstroms undersokningskartor
blefve en jernvig frin Korssnis vid Runn till Gefle blott 83
mil. Tvekan om ritta begynnelse- och slutpunkterna for
den jernvig, af hvilken vi &ro i behof, har efter dessa be-
traktelser och med dessa bestimda fakta, hos oss si mycket
mindre kunnat uppkomma, som vl ingen vill pdstd, att vi-
ra skogsprodukter skulle kunna med fordel {oras landvigen sd
1ingt pd jernvig som till Stockholm, eller pd omvigen it
‘Westerds till Stockholm; ménga andra effekter ejheller till
forglommandes, hvilka ingalunda skulle lona hvarken den
linga forslingen eller de andra drygare omkostnaderna.

Vil méste vi erkiinna, att eft stille kunde vara #nnu
tjenligare till slutpunkt for Gefle-Dal-viigen: och detta vore
Insjon, som ligger mera centralt och hvarifrén, enligt hvad
vi forut omnimndt, segelfarten sedan vore Gppen till Siljan
och Orsa-sjon; men d& anliggningskostnaden {or den sist-
namnda, nu ifrigasatta delen, eller Gefle-Falun, tillsammans
8% mil, beklagligen redan r si stor, att storsta svérigheter
mota for dess anskaffande, kunna, enligt vért formenande,
Dalarne énnu nigon tid och si linge vara belitna med det
stycke vi i underdnighet foreslagit, tills genom dess begag-
nande rorelsen uti Siljansdalen hunnit mera utvecklas, hvar-
efter sikerligen storre forméga skall forefinnas att dstadkom-
ma jernvigens utstrickning dit.

Till upplysning emellertid derom, att den nu foreslagna
strickningen Gefle-Falun ejallenast i framtiden medgifver
en sidan utstrickning, utan @fven sjelf utgér en fullt riktig

S — S}
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del af strickningen Gefle-Insjin, dberopa vi dels kartans vits-
ord, att Falun ligger i ndgorlunda rit linje mellan de biigge
dndpunkterna, dels den undersokning, som Majoren Olivecrona
sistlidne sommar lirer anstillt angdende tjenligaste liget for
en jernvig frdn Falun till Insjon och hvaraf visat sig, att
en ifrigasatt nordligare vdg dit, nidmligen {orbi Gopen samt
Hyttsjon oech byn Leksands-Kilen, ej kunde for naturhinder
anvindas, hvilket med andra ord vill séiga, att ingen rakare
]m_]e an ofver Falun kan fis {or en jernviig Gefle-Insjon. —
Afven i afseende pd lingden af en blifvande utstriickning till
Insjon, & vi dberopa Majoren Olivecronas undersokningar
sistlidne sommar. Deraf upplyses, att en jernviig frin We-
sterds till Forsshufvud vid Dalilfven i Stora Tuna socken

T2 T T el i e s £ (111
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samt att frdn Falun ofver Bi]lingsniis
HILInsionlyoreyJiih S5  JERas 23
hyadan om dertill ligges Gelle-Falu-vigen 83+ 11
Gefle-Insjo-banan blefve kortare dn
Westerds-Insjo-banan med . . . . . | 23 mil

Afven denna for en framtid utomordentligt vigtiga om-
standighet talar siledes hogt {or virt forslag!

De forenimnda noggranna undersckningarna hafva ida-
galagt, att en jernvig mellan Falun och stapelstaden Gefle
ickeallenast ar mdjlig utan att en sidan anliggning dr ser-
deles litt och kan for en i jemnforelse med andra dylika an-
liggningar ganska billig kostnad 3stadkommas; Hfvensom att
véiglinjen, som kan erhéllas i en ovanligt rak riktning mellan
sina @ndpunkter, pi 8% mil nirmare hafvel ill Falun, hvil-
ken stad, sisom sagdt, forut stir dels i segelbar forening
med flera socknar dels i flothar kommunikation med de fle-
sta af de socknar innom linet, som icke redan iro i besitt-
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ning af Strémsholns kanal eller p& annat siitt hafva sin kor-
‘taste utvdg &t Malaren.

Sedan némligen vid sammantride i Gefle i borjan af &
1850 ett di vickt forslag om undersckning angiende mij-
ligheten af och kostnaden fir en jernviig efter mojligast rita
Tinje mellan stiderna Gefle och Falun blifvit godkéndt och
antaget samt ofverenskommelse om verkstilligheten deraf
triffad med numera Majoren vid Kongl. Vig- och Vatten-
byggnads-korpsen C. E. Norstrom, blef under loppet af som-
maren och hosten af Majoren med nidigt antal bitriden en
noggrann och fullstindig undersdkning utford och fullbordad
samt derefter kostnadsforslag, med tillhorande plankartor, pro-
filer och ritningar, uppgjordt. Kostnaderna {or denna under-
s0kning uppgingo till nigot ofver 8,700 Rdr banko. Da if-
ven derefter, och sedan, sisom forut i underd. omformaldt
blilvit, det vid forra Riksdagen, oaktadt Kongl. Vig- och
Vattenbyggnads-Styrelsens ampla forord, ‘icke lyckades erhdl-
la Stindernas bistdnd till utférande af detta {or en fattig ort
sielf alltfor kostsamma {Gretag, hafva ytterligare utgifter for
resor, undersokningar och ofverliggningar mést utliggas och
af enskilda bekostas, sfatt alla utgilterna for denna jernvags-
undersokning m. m. i denna stund uppgd till 10 a 11,000
Rdr banko, en omstindighet, den vi anfora, endast foratt i
nigon mon &dagaligga det nit, den verksamhet och upp-
offring for saken, som férefinnes och hvillka, si hoppas vi,
torde i sin mon bidraga att p4d vir underd. framstillning fa-
sta E. K. M:s fornyade néidiga uppmirksambhet.

Meranimnda kostnadsforslag, kartor och ritningar, som
nu dnyo, ej allenast af Majoren Norstrém sjelf utan dfven af
utlindska Jernvidgsingeniorer blifvit profvade och godkanda,
understillas underdénigst dter Eder K. M:s hoga omdome och
bepréfvande, i hopp och underddnig anhdllan, det tiicktes
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Eder Kongl. Maj:t it [rdgan om jernvigs anliggande melfan
Gefle och Falun lemna dess hoga uppmarksamhet och belor-
dran, pd det sitt, vi hir nedanf6re driste ndrmare utveckla
eller Eders Kongl.. Maj:t i ndder finner Limpligast.

Enligt plankartan skulle hela jernvigslinjen komma att
utgira en lingd af ej fullt 87 mil, ufgd frin Kronovigen i
Falun, folja sjoarne Tisken och Runn till Korssnis, der of-
vergd en vik al Hosjon, ingd i Wika socken; forbi Sandyiks
kapell, l6pa sdder om sjon Fisklosen, norr om sjin Ryggen,
soder om sjdarne Lottsjon i St. Skedvi, Haglingen och Log-
kirn i Husby, norr em. Angskirn, Hyen och Tolfven i Tors-
dker (i hvilket granskap den siledes skulle passera Roberts-
holms samt nirma sig Korssi, Montrose och Hofors m. fl.
bruk), norr om: Axkirn, sider om sédra samt norr om norra
Kronkirn, derefter g norr om Nisbygge- och Storsjon, so-
der om Ofvansjo kyrka, mellan Hiogbo bruk i Ofvansjo och
Forssbacka, samt i ndarheten af Mackmyra bruk, forbi Tolf-
fors bruk i Walbo socken, nedgd till Tullhuset & den s. k.
Brobinken vid Gefle hamn samt viinda dter upp mellan ma-
gazinerna till jernviigen dersammastides..

Storsta landthdjden skulle jernvigen passera vid vestra
inden af sjon Ryggen i Wika socken, pd en afviigning af
723 fot ofver hafvet. (Vtan af sjon Runn vid Falun har
befunnits ligga 347,7 fot ofver hafvet). Banans stigning blef-
ve pd intet stdlle skarpare &n 1 pd 60; hvaremot hon pd
storre delen finge en obetydiiyg stigning och under linga striic-
kor intoge ett alldeles horizontelf lige. — Utom bangdrdar-
ne 1 Falun och Gefle, skulle anliggas 4 mellanstationer, nim-
ligen en vid Robertsholm nedanfor sjon Tolfven i Torsdkers soc-
ken, en vid Storviks by vid Nasbyggesjon, en vid Ofvansji
Kungsgdrd bredvid Storsjén och en vid Jadran, der depna
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i stdr i segelbar forening med Hégbo bruk samt med Stor-
sjon och Forsshacka bruk.
Enligt kostnads-forslaget skulle erfordras:

B:ko Ridr.
Till expropriation af jord och till stingsel pa si-

dornia om viigen . . Lo lade o« el 81,650: —
» jordgrifning, stenspringning m. m. . . 310,676:—
» ofverbyggnad (ballast, sleepers, rails m. m.) 1,056,420: —
» 11 st. broar v 5 Ab Lt i@ 23R 2
» 64 st. kulyertar och 165 st.

afloppstrummor . . . . 31,006: —
» vigar och vigomliggningar . 12,166:32. .y san. 6
i et et ,487:
pahvemnaderaii S CE SR Bl iy 226,700 —

» redskap och machinerier . . . . . . 53,066: 32
» 6 st. lokomotiver, 12 st. passagerare-, 6 st.

paket- och 150 st. lastvagnar samt 4 :

st snoplogar . - . SO D DRAD06,000:
» 15 proc. af ofyanstiende for

redskapsnétningund. bygg-

nadstiden, transport al ma-

terialier, forvaltnings- och

resekostnader, ingeniors-

arfvoden m. m. . . . 300,000: —
» b proc. for missrakning och

oftrutsedda hindelser . 100,000: — 400,000; —

Summa B:ko R:dr 2,400,000: —

P& denna bana samt medelst {orenimnda antal lokomo-
tiver och vagnar beriiknas kunna drligen transporteras 500,000
Bkepp:d eller den qvantitet varor, som enligt officiella upp-
gifter och bifogade specifika tabeller med all visshet genast
skulle komma att passera linjen, pd det sitt, att 34 lastvag-
nar voro i stindig rorelse, 34 under lastning och de ofriga

23

82 i reserv. Under 300 dagar om dret skulle pr dag kunna
transporteras frén Gefle till Falun 1,216 Skepp:d och i mot-
satt riktning 483 Skepp:d. Hirtill erfordras dagligen tre
triinger i forra riktningen, eller nedfére med 415 Skepp:d,
och tre upplore med 165 Skepp:d hvardera, eller 17 last-

-vagnar i tringen, & 25 Skepp:d nedfére och 9 Skepp:d upp-

fore — hvarfgrutan dd med hvarje tring kunde {6lja en 1:sta
och en 2:dra klassens passagerare-vagn samt en tackf paket-
vagn; shatt hvart och ett lokomotiv inalles komme att med-
fora 20 vagnar samf att tillryggaligga Sine mil i timmen,
alla uppehdll inberiknade.

Hvad drifthostnaden, underhdll samt afloningar m. m.
betriiffar, och d& efter tiden for vir forra underd. anstkan
en myckenhet nyare upplysningar derom vunnits frin utlan-
det och ifven dtskilliga dithorande forhillanden blifvit med
afseende pd virt eget land tagna i ndrmare skirskddande,
bland annat hos den for profning af Koping-Hults-jernvigs-
forslaget af E. K. M:t tillforordnade kommitté, hafva vi hos
Herr Majoren C. E. Norstrom, som éfven var ledamot i nimn-
da kommitté, begirt och i Januari detta ir erhillit ny be-
rikning derdfver. Af densamma visar sig, att {6r denna ba-
na, af 8} mils lingd och med en drlig godstrafik af &@nda till
500,000 Skepp:d samt 85,000 passagerare, dtgdr:
for personstat . . . . . . < . . . . 49,000 Rdr
driftkostnad, snoplogning samt f{orsimring af

lokomotiv, tendrar, vagnar och snoplogar 68,000
{6r banans och byggnadernas underhdll samt

till upplysning och diverse utgifter . . 58,000

eller tillsammans en érlig drift och under-
héllskostnad af Bko . . . . . . . 175,000 Rdr.
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Nuvarande Varuwlransporter.

Angdende den varumdngd, som kunde blifva att med
full visshet périkna for Falu- -Gefle-jernviigen, hade uti den
forra underddniga ansckningen blifvit &beropad Landshofdinge-
Ambetets till Chefen for Norra Viig- och Vattenbyggnads-
distriktet i December &r 1847 aflitna uppgift, enligt hvilken
forslingen mellan Falun och Westerss beriknats till 136,000
Skepp:d v. v., hvaraf vi, till undvikande af missrikning, hade
upptagit {or passage pd Gefle-jernviigen endast hilften med

Skepp:d 68,000
och {or trafiken mellan Falun och Westerds, en-
ligt en af Chefen for samma distrikt den 15 Noy.
1851 meddelad uppgift, utvisande 233,250 Skepp:d,
utaf hvilka, af samma skil och med afseende
derpd, att ej alla varor gd hela vigen, samt if-
ven att stora qvantiteter nu gd norr om Falun
och frin andra hill tillllyta Gefle, men sedan
ginge {rst till Falun och derifrén pd jernvigen,
upptagas blott 2 med Ao st o o 155000
eller piriknade varor . . . . Summa Skepp:d 223,500;
hvaremot Herr Major Norstrém vid kostnadsberikningen for
antalet lokomotiv, vagnar, driftkostnad etc. hade effer sam-
lade uppgifter upptagit 350,000 Skepp:ds drlig trafik.

Emedlertid hafva vi, foratt erhdlla fullt pélitliga och
ovederliggliga_siffror, och med anledning af Rikets Stinders
beslut i}friga om vir forra underd. ansokning, nu, ehuru
med mycket besviir och svérighet, efter en annan plan upp-
gjort dessa beriikningar, namhgen s, att vi pd grund af upp-
gifter frin Landshofdinge-Ambetena i Gefle och Falun, forre
Chefen fér Norra Vig- och Vattenbyggnads-distriktet, Berg-
mistare-Ambetena i orterna, Forestdndaren fér Storskiftes-

25

verket i Dalarne, Handelssocieteterna i Gefle och{Falun,Sty-
relserna for Stora Kopparbergs Bergslag och &tskilliga enskil-
da Bruksegare samt Gefle vdg, for hvarje serskild station pd
jernvdgen uppgjort en specifik forteckning dfver de varor,
som derifrin méste gd ett visst stycke pd densamma, hvar-
vid vi for hvarje parti uppgifvit qvantiteten, nuvarande Jor-
lonen frin produktions- till destinations-orten och blifvande
transportkostnaderna dels frin produktions-orten till jern-
vigen och dels pd den sistnimnda till destinations-orten, Hir-
igenom kan sfledes af en hvar ses, om och med hvilken di-
rekt fordel jernvigen mi kunna begagnas i stillet {6r nuva-
rande fransportmedel. Genom detta specifila uppstillnings-
sitt blir det dfven mdjligt for hvarje sakkunnig att kontrol-
lera, om vi upptagit for mycket gods eller utan skil o. s. v.

Tab. I for godstrafiken omfattar nu befintlig trafik, som

redan finnes uteslutande ungefir i jernviigens riktning mellan
Dalarne och Gefle.

Tab. II sidan likaledes redan befintlig trafik, som vil
icke nu gir i samma riktning som den blifyande jernviigen
eller till och frin Gefle, men efter dennes Gppnande med full
visshet, och for de pétagliga fordelarnas skull, genast skall
komma att gd pd jernbanan.
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Godstrafik, som redan nu finnes ungefirligen i Falu-Gefle-jernvi-
gens rikining.

Tolfforss
Mackmyra
‘Walbo socken
Forssbacka

Higbo
o
Arsunda
Ockelbo
Hedesunda
Kungsforss

Ockelbo-verken

Urfors
Ofvansjo
Bergsmin

Tab. I

Forlon pr Skepp:d,
eller pr Tolft.
B Summa
Gods- %. ? E & forlon
qvan- |B B & pé
: g8 § ﬁi Jern-
B & 3 | & | vigen
& :
2Eld |9
Diverse Stationer mellan| Sk# Biko R.
Gefle och Jidran.
Stdngjern 3 mil | 2,000 sk — [ 4&sk| 167
Dito. Z mil | 2,200 (10 sk.| 3sk| 6sk| 275
3-tums Brider, 2000 tolfter 6,000 (44 sk.|16 sk.[20 sk.| 833
Stingjern 14 mi 6,000 (134 s.| 4sk,| 9sk| 1, 125
Gjutgods, till Gefle . . . 16'sk.| 5sk|llsk| 183
Dito, till Dalarne . . I Rdr| 5sk|24sk]| 250
3-ts Briider, 1500 tolfter . 4,500 |1 Rdx|16 sk.|24 sk. 750
Summa 22200 — | — | — | 3,583
Jidrans Station, 2 mil.
Stingjern . 3,000 |20 sk.| 5skf11sk| 688
'.‘} -tums Brider, 600 tolfter . 1; 8.[16 sk.|32sk.| 400
;suclmar 3-ts Bréider, 4500 tolfter|13,500 (2 Rdr|l Rdr(32 sk.| 3,000
Stdngjern . . | 2,400 (32sk.|18 sk./11 sk.| 550
3-tums Brider, .200 tolfter . 2 Rdrjl Rdr(32sk.] 133
StnngJern o ¥y & 3,750 |36 sk.|20 sk.|11 sk. 859
Summa |25,050 | — | — | — | 5,630
Kungsgdrdens Station,
31 mal.
Stingjern . . . , . . 28sk.| 4sk.[16 8k 500
Dito .2 000 |28 sk.| 4 sk.|16 sk. 667
3-tums Brader, 500 {oll‘ter 2 Rdr 3.3 sk.[1 Rdr 500
Summa e e | | 1 667

Ofvansjo 1
Bergsmiin |
Ofvansjo
Torsiiker
Hammarhy
Gammelstilla

»
Horndal
Gronsinka
Tjtrnis

Robertsholm
Montrose
Hoforss

Stjernsund
Edsken
Dermsjo
»

Kloster
Korssdn
Svartniis
Sviirdsjo
Didran

Risshyttan
Nisshyttan
Gringshammar
Bommarsho

Laxsjo

27

Forlon pr Skepp:d,
eller pr Tolft.
= Summa
Gods- | 2 2 | & |forlin
qvan- ?.i 5| = St pi
o (S 2§ | |Jem
e & 3F EE; vigen
e [ a3 [+]
Storviks Station, 33 mil. | Sk& B:ko R.
+Stﬁngje1n i . | 2500308k, 6sk(18sk| 938
3-tums Briider, EOU tolﬂ;er . | 1,500|2 Rar{32sk.(1: 8. 583
Bergsmans-jern . . | 4,000 (36 sk.|12 sk.[18 sk.| 1,500
Sténgjern . . . . . . | 3,900 (30sk.| 6 sk|I8sk| 1,463
Dito : 1,500 |30 sk.|12 sk.|18 sk. 563
3-tums Bladcr, 500 tolfter . 1,500 {2 R.|l Rdr[l: 8. 583
SR A s s 750 |1 Rdr[20 sk.(18 sk.] 281
Dito v« o« « « « | 3800|36sk.|18 sk:|18 sk.! 1,425
Dito - . . | 1,400 {371 s.| 8 sk./18sk| 525
Summa (20,850 — | — | — | 7,861
Robertsholms Station,
53 mil,
Stingjern . 1,600.
Dito o i e eyl 00
Dito . . . . 1,500 590036 sk, 3:k{30sk| 3,625
Dito 1,600 |44 sk.| 8sk.[30sk.| 1,000
Tackj:n, till Jidran (Hog[m) 3’ o 3,500 (24 sk.| 4sk.|20sk.| 1,458
Stingjern . . . 800 |15 R./24sk.|30sk.| 500
Gjubgods— - i Lo iR 200 |1} R.[28 sk.|36 sk | 150
Plétar S A s 350 |1: 16./20 sk.f30 sk.| 219
Stdngjern . . . < . . | 4000([1:5.4{12sk.[30 sk.| 2,500
Dito o | 4,500 |1: 24./32 sk.|30 sk.| 2,813
3-tums Bmder, 400 tolfter . 1,200 |3 Rdr|32 sk.|1: 36, 700
Stiingjern « | 2,000 |1: 24.(36 sk.[30 sk.| 1,250
Summa (23,950 | — | — | — |14,215
Korssnis Station, 83 mil.
Stingjern . 500 (1: 24,24 sk.[42sk.| 438
Tackjern till To]fforss, 8;, mil 850 (2 Rdr|36 sk.|44 sk.| 779
Stdngjern . . . 950 |1: 36./120 sk.[42 sk.| 831
Tackjern . 4,000 (2 Rdr|36 sk.|44 sk.| 3,667
Dito till Jadran (Fo:aabacka} 2(}00 1: 32.136 sk.|40 sk.| 1,667
Suhma | 8300 — | — | — | 7,382
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Siljansforss
Limin
Fredshammar
Gefle

- Gods-
qvan-
titet

Forlon pr Skepp:d,
eller pr Tolft.

U2)30-5UOTJRUTYSAP
[['3 2pusIBANN

uaSeAulop 1,

wodpaunp $q

Summa
forlon

Jern-
vagen

. Falu Station, 8% mil.

Stingjern . . .
Dito .
Dito ot el e

Salt 12,000 t:x |

Stromming 12,000 t:x 221‘6”60

Sill 4,000 tex | ©

Spanmél 20,000 t:r 13,000

Vin, Porter, Arrack o,

Briinvin . 1,500

Kipmannagods: Socker,
Sirup, Kaffe, Tobak,
Suus, Specerier och
ofriga kolonialvaror

Bomullsgarn, Vifnader
och dfriga manufak-
tur-varor, Bomullsaf-
fall och Lump 2,000

S:a Sk# 47,500

Hilften hiiraf anses gi hela vii-

gen, for Falu och ofvanliggan-

de orters behof, & 6 sk. pr mil

3,000

Sk

100
300
800

23,750

w o
S

1: 32.

36.|44 sk.
|34 sk.
|46 sk.

45 sk.
45 sk.
45 sk,

Summa”

Andra hilften deraf anses der-
emot gd till mellanstationerna, i
samma forhillande som stdng-
jernet, men efter 6 sk. pr mil,
o. utfores derfore till medelforl:r
Eldfast Tegel oeh Lera,

Mur- och Taktegel 4,500
Diverse Virke, Kol,

Tjira, Glas, Sandsten,

Slipsten, Kalk, Kalk-

sten och Halm 24,500
Stenkol och Coakes 2,000

Summa 31,000
Dessa varor anses gi till div.
mellanstationer i samma forhél-
lande och for samma forloner
som stdngjernet .

24,950

B:ko R.
94
750

26,719
27,844

23,750

31,000

47 sk,

47 sk.

264 s.

| 15,586

16,953

Summa

54,750 | —

32,539

Tab. Il
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Godstrafik, som redan nu finnes och gir i andra riktningar,
men efter Geflebanans dppnande med full visshet genast

‘Ockelbo-verken

Horndal

Kloster-verken
Stjernsund
Garpenberg
Korssin
Svartnds

Risshyttan
Norain
Grangshammar
Tomtebo
Korssniis

0. Silfberget

kommer att gi pd denna bana.

w

Forldn pr Skepp:d,

eller pr Tolft.

B Summa
Gods- \& Z B | & | forlon
gvan- (&8 B| o | = | pd
titet | B & | B | Jom-

e e o | vigen

Sell | B

g = F B

Jidrans Station, 2 mil. | Sk& B:ko R,

Sthogjern - 1,650 (36 sk.(20 sk 115k 378

Storviks -Station, 3% mil.

Stingjern . . 1,350 (1 Rdri20 sk.[18sk.| 506
Robeitsholms Station,

53 mil.

Pliitar och Stdngjern « | 5500 |1: 38.120 sk.I130sk.! 3,438

Stdngjern . . . v . . | 2400 Ahsk.| 8sk[30sk.] 1,500
thu v o+ e o+ o« o« | 7,000 |1: 20|26 sk.|30sk.| 4,375
Dito [ as . 1,000 |1: 5. 412 sk.[30 sk. 625
Dito g 500 |1: 24./32 sk.|30sk. 313

Swnma 16,400 | — | — | — |[10,251
| Korssniis Station, 83 mil.

Stinpern ™ SRR 500 |1: 24.|24sk.|42sk.| 438
Dito ; 2,700 |1: 36.|28 sk.[42sk.| 2,363
Dito 5 ol e 3,800 |1: 36.{20sk.|42sk.| 3,325

Garkoppar . . . 600 1: 36,] — |1 Rdr| 600

Svafvel » . & 300 (1: 36.] — [42sk.| 263
Dito och Rodfirg 500 [1: 36.[20sk.[42sk.| 438

Summa | 8,400 | — | — | — | 7,427
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»
Siljansforss
Liméin
Fredshammar

Gefle

=
Forlon pr Skepp:d,
eller pr Tolft.
B Summa
Gods- El- g E 2 | forlén
quan- (& E o | & | pb
titet (g B| § | 8 | Jemn-
75 é: ‘E: viigen
2B B (P
Falu Station, 8, mil. | Sk& Biko R.
Koppar + sl s & 5. 5,000 |2: 16. 3 sk.|1Rdr| 5,000
Blym m: . » « = v » 100 |2: 16.| 3 sk.(1: 4. 108
Nickel och Speis . . . 100 )3: 32, — [1: 6. 113
Svafvel och Vitriol 600 |1: 36, — |45sk 563
Rodfarg, 4,500 tunnor 2,250 |1: 32, — [1Rdr| 2,250
Papper » + o« - v | 1,000 |4 16.| — [1: 24| 1,500
Stinglern . .+ . s « | 2,900 (2: 36.]44 sk.|45sk.| 2,719
Dito W+« =+ | 370023234 8k\|45sk.| 3,469
Dito e e o« v s | 2200 |2: 36.|46 sk.|45sk.| 2,063
Summa [17,850 | — | — [ — | 17,785
Stenkol till diverse stationer, A i
hvilka draga en forlén af 5 sk
pr mil, och upptagas {ill. en
beriiknad medelforlon silunda 10,000 |47 sk.| — |263s.| 5,469

A
Sammandrag af Tabellerna I och IL
| ST T TR e e TR Torion o8
Skeppd. Jernv-'zigepn.
: Rdr

Diverse Stationer mellan Gefle och

Tadran S o e s % 22,200 3,583

Jidrans Station . < . . - 26,700 6,008

Kungsgirds Station . - 5,000 1,667

Storviks Station . . « . 22,200 8,367

Robertsholms Station . . . - 16,700 14,809

Falu Station Skt Fitis o 42,800 45,629
Diverse Stationer mellan Gefle och

Falanile e o ciiianuy st nagnd: b8 64,750 38,008

Summa | 240,700 | 142,537 |

Nuvarande medium af #ransportkostnaden {or 1 Skepp:d
V. v. p& vigen emellan Falun och Gefle beldper sig, i ofver-
ensstimmelse med de frin vederborande Handelsforeningar
och af flera andra samt af industri-idkare och bruksegare
erhéllna tillforlitliga uppgilter, 1dgt beriknadt, till 1 Rdr 32
sk. banko, och pd viigen mellan Falun och Westerds till 2
Rdr pr Skeppd v. v.
Enligt Tab. I skulle mellan Gefle och Falun hela vigen
komma att transporteras:
Skepp:d 24,950 for Rdr 27,844
och enligt Tab. II . . — 17,860 — — 17,785
eller tillsammans Skepp:d 42,800 for Rdr 45,629,
hvilket ger en medelforlon mellan Gefle och Falun af 53 sk.
pr mil, eller 1 Rdr 3 sk. banko, och en besparing alltsd pr
Skepp:d af 29 sk.
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Med blott 3 undantag visa Tabellerna samma forhallan-
de af besparing i forloner, stundom ganska stor, for alla an-
dra stationer och alla varor.

Personstrafilien.

For berikning af denna hafva vi anvindt den i itskilli-
ga andra linder tillimpade, af erfarenheten bekriftade s. k.
Egidyska metoden, sidan denna af Kongl. Kommittéen {or
undersikning af Koping-Hultska Jernvigsforslaget med afse-
ende pd de Svenska forhdllandena blifvit modifierad och be-
gagnad. Efter denna modifierade metod anses 75 proc. af
den befolkning, som bor innom 3; mil pd ©mse sidor om
jernvigen drligen komma att begagna banan: nimligen & ena
sidan den delen deraf, som bor innom } mil pd dmse sidor
om linjen, 3 ginger om dret 3} mil hvarje gdng, samt den
delen, som bor derutom, en ging om dret 3} mil; & andra
sidan 5 proc. deraf i L:sta klassens vagnar, 25 proc. i 2:dra
klassens och 70 proc. i 3:dje klassens. Samma passagerare-
afgifter som den Kongl. Kommittéen hafva &fven vi antagit,

namligen :
32 sk. bko pr mil for 1:sta klassen
16 — — 2:dra —
8§ — — 3:dje —

hvilket motsvarar i I:sta klassen § af skjutsningskostnaden &
landet fir 2 hiistar; i 2:dra klassen § af dito for 1 hist och
i 3:dje klassen § af dito dito for 1 hist.

Foratt icke lemna utan afseende det for 8fra Dalarne
existerande, egna forhdllande, att en stor del af dess hefolk-
ning 4rligen i en och tvd omgingar utvandrar till andra pro-
vinser, har den rijong af 3; mil, som upptages pd banans
bigge sidor frin Gefle till Falun, emot regeln dfven Dblifvit
utstriickt i halfcirkel, eller med en radie af 3} mil, kring
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banans vestra dndpunkt Falun. Vi hafva ndmligen trott oss
med mera trygghet kunna i rikningen intaga befolkningen
innom denna halfcirkel, #n uppskatta den utantvifvel hun-
dradefallt storre minniskomassa {rdn de ofra socknarne, nim-
ligen Bjursds, Leksand, Rittvik, Mora, Elfdalen m. fl,, som
regelbundet en eller flere giinger hvarje dr tdgar bort ocb
hem, pa hvilkens ritta tal &r ndstan omdjligh att erhdlla nd-
gon uppgift.

Tab. IIL
Follméingden dr 1852 innom Kopparbergs Lin, 3% mil pd
sidorna om banan, enligt wppgift frdan Landskontoret
i Falun.
Personer
Kopparbergs socken . . . . . . 1,557
Stova Skedvi - 5 - s t el oE 8B 6A

3 af Svirdsjo . . . » - - « v » . 5288
Torsdngs: ." v " o =T 976
Aspeboda R T T et . 890
B e e e N e ] ey
Sundborn Tl e e N 600

B G A T R o e P o e ] 7

SOt StorarTona S o . s o 7,'839
Erlid © g oo s e o T S e

S D it 5 e S T e L )
i o e e i eyl
e R e ) e S LR g iy O T

2.8F Saters*gocken "% T SRS CT 10381

Loafd Hedemora 'Socken -~ .o SAWnam & S i a6
Garpentipgaii s LR ERECIRER S RIINE 7
Husby D R R . (TR (8

3 al' Folkarnai "v % s 600

Transport 50,696

'3
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Transport 50,696
2af Bysockem . . . . . . . . . 1205

el Rattvik! | . <0 4= sl sl Tl (061

52,962
T e e R L 1|
Hedemora= i80S 1093
Siter o el Do il gl 524 6,167
59,129
Tab. IV.

Folkmingden dr 1852 innom Gefleborgs och 1845 innom

Upsala Lin, 3% mil pd omse sidor om banan, enligt

uppgift fran Landskontoret i Gefle och enligt Kongl.

Tabellkommissionens berdttelse dr 1850.
Fernebo socken o R OTEE T PeRs
Hedestndi: € 0 S i et s | 5 7l
Lorsakart §alnr e e W 7
Arsndin. FSaedeons ne ot s 1,805
Walhio et et e TR
Ofvansip. = < & = =« o e v 6,665
Hilless s br o, B0 s, Woisvie: 992,434

# af Ugslebo o siee ap S S e 4403
Hampange M Sanan G e 2,201

Summa personer 33,365
3 of Orbyhus Hirad . . . . . . . 12157
Gelle 'stadiic: %0 aon B SITERCN 9,257

Kalkyl

—TNT N —
om befolkningen pd landet innom banrayonen i

Faly dlianSes 73 ol SRR 152,962
Gefleborgs Lén . . . . . 33,365

Upsala Léin . . . . . . 12157 98,484 personer,
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divideras med 14, si skulle innom en fjerde-
dels mil pd bida sidor om banan bo . . 6,749 pers:r,

hvartill liggas befolkningarne i Falun . 4,550
och i Gefle . 9,257 13.807 —

Summa befolkning innom } mil pd bigge sidom
afdrages derifrdn 25 proc. . . . . . . 5,139 —
si terstﬁmm
Om frin ofvannimnda befolkning pd landet , 98,484,
sammanlagd med folkmingderna i

staderna Falun Il ot r o e e SR 5 ()
—  Gefle o R AN T D2 5T
=R Hedomorg shers ARG Sely 0L 1,093
—  Siter LTt I P M AT P 524 15,424

i ——

113,908
ifvenledes afdrages 25 proc. . . . . 28477
si Aterstd 85,431

Om dret reser:
Forstndmnda befolkning 15,417 pers. 3 ggr 3} mil, 161,878 mil
och al sistndmnda
befolkning 85,431
efter afdrag
af den férra 15,417 eller 70,014 pers.1 géng 34, ell. 245,049 mil
" 406,927 mil
Af hvilket miltal betalas for: B:ko Rdr
5 proc. eller 20,346 mil i 1:a klassen 4 32 sk. 13,564.
25 proc. eller 101,732 mil i 2:a klassen & 16 sk. 33,910.
70 proc. eller 284,849 mil i 3:e klassend 8sk. 47,475.
100 proc. eller 406,927 mil pr med. a 11 sk. 2 rst. 94,949,

Efter Jernvigens ippnande genast
pariikneligea Bbalea-skogseffesiter.

Hir forut ar visadt, hurusom {ill sjon Runn, och séle-
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des till Gelle-jernvigen vid Korssniis kan flottas och tillen-
del redan fran fordna tider flottats virke frin de flesta de-
lar af linet. De enorma rnassor al skog, dem Dalarne inne=
sluta och som kunde nirsomhelst levereras till en jernvig,
hafva nu, i brist pi en sddan, Dblott tillndgondel ett ringa,
men iallminhet alldeles intet virde. [Foratt hirom kunna
meddela en klar forestillning, hafva vi af en dertill fullt
kompetent man, férestandaren {Gr Afvittringsverket i Dalar-
ne, Lijtnanten Georg de Laval, hvilken forut under ménga
8r dels tjenstgjort sdsom Kommiissions-landtmitare, dels sd-
som t. {. Forste-landtmitare, forskaffal oss ett vid vir forra
underd. ansokan bifogadt intyg. Enligt detsamma, som nu
dnyo af honom Dlifvit profvadt, dro de socknar i St. Kop-
parbergs lin, som kunna framskaffa skogselfekter till Falun
eller andra punkter af jernvigen, dels omedelbart genom
flottning pd dlfvarne och deras affluenter, dels elter en fore-
gingen kort landkdrning ned till nimnda vatten, till antalet
221 nimligen foljande hela socknar: Gagnif, Floda, Nis, Jer-
na, Leksand, Rattvik, Sviirdsjo, Wika, Sundborn, Husby, Al
Bjursds, Orsa, Mora, Sofia-Magdalena, Elldalen, Wenjan, Sér-
na samt storsta delen af Cre, Appelbo, Malung, Lima och
Gtora Tuna. Dessa socknar omfatta tillsamman en areal af
5,494,965 tunnland. Dd 7 af dem efter mitning och skilte
pd en area af 1,208,938 tunnland visat sig innehilla ren skog-
barandesErarkami- L SEEEE . Sl s T:idd 815,256
kan man for de ofriga dnnu oalvitirade 153

socknarne, som iro vida mindre odlade, med

visshet antaga minst samma forhillande mel-

lan den totala arean och skogsvidden, hvarige-

nom erhdlles for dem . . . . . . « - 2,890,313

eller en sammanriknad skogsareal af . . Tild 3,705,569

Tér bedommande af den &rligt pdrikneliga virkesqvan-
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titeten, icke sdsom den »élla ziffran, utan sdsom ett for virt
sindamal tillréickligt, i alla afseenden och for framtiden fullt
tillforlitligt minimum, har Lgjtnant de Laval & ena sidan
icke antagit den f6r trakthuggning vanligen beriiknade dter-
viixttiden (af 60 4 120) utan 150 dr, och & andra sidan icke
i rikningen upptagit de 150 4 200 trad, som vid hvarje
trakthuggning, eller t. ex. hvart 150:de ér, anses utgora af-
kastningen (hyilken sistnimnda han deremot bibehdllit for
ortens egna behof), utan endast yid hvarannan trakthuggning
de 50 trid, som frin den ena trakthuggningen till den andra
pliga qvarlemnas sdsom frotrdd — d. v. s. han har till af-
salu wfom orten endast upptagit 50 trdd pd tunnlandet hvart-
300:de &r, eller } trid drligen per tunnland — en afverk-
ning till afsalu si lig, att dess tillginglighet sisom minimum
vil af ingen lirer kunna dragas i tvifvelsmil! Defta mini-
mum visar sig dock for ofvanstdende tunnlandtal gifva icke
mindre in 617,595 trid arligen, eller, di hvart och ett van-
ligen ger 2:me sfigstockar om 15 & 12 tum i lillindan, en
summa sigstockar af 1,235,190 st. Sedan frin denna sum-
ma, af flerahanda skil ytterligare blifvit afdraget halfva an-
talet, sisom for det virke, som dels &fven framdeles kom-
mer att foras &t Wermland samt, pd Woxna-dlfven, &t Hel-
singland, dels kan komma att nedruttna pd otillgingligare
stillen, i anseende till svdrigheten att nedforsla detsamma fill
flottbart vatten o. s. v., anser Lijtnant de Laval "det -
terstdende partiet, eller 600,000 sdgstockar, dndock kunna
utan ndgon dryg transportkostnad drligen levereras vid
Falun.”

Piidet, berdkningen ej mi onodigtvis invecklas, md ingen
del af detta virke hiir betraktas sisom storverkstrdd, bjilkar
eller timmer, utan alltsammans forvandlas till plank och bra-
der. Da alltsd hvarje stock minst lemnar 2 plank af 7 al-
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nars lingd, 3 tums tjocklek samt 12 &4 9 tums bredd och 2
brider af samma lingd samt 1} tums tjocklel, si erhilles deraf:
Plank 100,000 tolfter

Brider 100,000 tollter 200,000 tolfter.

Med ledning af forestdende kostnadsforslag, tabeller och
uppgilter blir nu litt att utréna, huru och i hyilken mon

en jernvigs-anliggning mellan Gefle och Falun kan komma
att bara sig.

Forslags-riakning ofver drlig inkomst och utgift vid
Falu-Gefle-Jernbanan.

e ————— e e —
e ——

Skepp:dv B:ko R.

Debet An Godstrafik, enligt Tab. I, som re-
dan nu gér fill och fr. Gefle och
i banans riktning . . . . |185,050/100,721

» Godstrafik, enligt Tab. II, som nu
finnes, men blir dlverflyttad till
banan frdn andra riktningar 55,650, 41,815

» Godstrafik efter banans Gppnan-
de, frdn Korssnas:
Dalyirke: 40,000 toll:r 3-ts plank & 23 R.|160,000/100,000

30,000 d:o 1-ts d:o & 44 sk.| 60,000{ 27,500

» Persontrafik, af den kalkylerade, eller
94,949 Rdr, upptagas blott c:a § med 72,964

Summa [450,700 343,000

Kredit Pr Drift- och underhillskostnad 175,000
» Arlig behdllning, motsvarande 7
proc. af anldggningskapitalet

Rdr 2,400,000 . . . . 168,000

Summa 343,000
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I afseende pi demna inkomst- och utgifts-rikning kunna
foljande anmérkningar goras. Forst och frimst att den icke
upptager all nu befintlig godstrafik, som gir till och frin
Dalarne och kunnat upptagas & Tab. IL. 8§ t. ex. finnes der
icke ett enda Skepp:d af de varor, som nu gd emellan Fa-
lun och Westerds. Af dessa hade vi &r 1851 upptagit &
eller Skepp:d 68,000. Sedan att blott cirka  af persontra-
fiken blifvit i kalkylen afsedd, ehuru, sisom forut blifvit er-
inradt, storsta delen af Gfra Dalallmogens érliga utvandrin-
gar icke i densamma ingd. Vidare att vi af den virkesmas-
sa af 100,000 tolfter 3-tums och lika minga folfter en-tums
brider endast piriknat 40,000 tolfter af forra samt 30,000
dito af det sednare slaget, eller endast 37} procent, af hvad
Lijtnant de Laval beriknat sdsom minimum. Till jemn(d-
relse och sisom ett bevis, att denna qvantitet med storsta
litthet kan pdrdknas, md anforas, att det lilla Gestrikland,
enligt Landshofdinge-Ambetets m. fl. Officiella Berittelser, ir-
ligen utskeppar olver 36,000 tollter 3-tums plank, ehuru
detta landskaps skogsareal dr si obetydlig emot Dalarnes.
Yitterligare att intet afseende fistats pd inkomsten for post-
foring, utarrendering af virdshuslokaler, magaziner och an-
dra ligenheter, telegrafering, trupptransporter, effekttranspor-
ter for kronans rikning, eller dylikt, ehuru, sdsom bekant
iir, flera utlindska banor under dessa rubriker hafva goda
intrader.  Slutligen att ingen Gllvixt ¢ rorelsen, eller till-
okad, genom banans anliggning framkallad godstrafik upp-
tagits. Jallmdnhet antages denna, enligt erfarenheten och
bruket i alla lander, till minst 50 procent af den redan be-
fintliga. Kongl. kommittéen {or Koping-Hulls-banan riknar
den till 80 och Westerds-Dala-forslaget till 50 procent. Det
enda, som vi i detta afseende, upptagit, @ den nyssnimnda
mindre delen af Dalarnes virke.
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Det uppenbara skilet till denna Aterhdllsamhet ir, att
hvad vi upptagit @ndock visar sig frambringa en ovanlig be-
héllning af ejmindrein 7 proc. Emedlertid kan det vara
upplysande att se, huru rikningen skulle utfallit, om vi hade
upptagit sivil hele persontrafiken som é&fven den vid alla
jernvigsforetag périknade #illvizt af godstrafiken af minst
50 procent. Man hade d& fftt:

Godstrafik, enligt Tab. I och II ~ Rdr 142,537

Tillviixt deri, eller 50 proc. . . — 71,268 Rdr 213.805
e ————— »

Virke, genom flotning frdn &fra Dalarne, 37}
proc. af den beriknade tillgingen . . . ., 127,500
Persontrafik, hela den beriknade . 4 94,949
Summa érlig inkomst Rdr 436,254
Afdrages hirifrin drift- oeh underhdllskostnaden 175,000
aterstdr behdllning Rdr 261,254

molsvarande mera dn 103 proc. af anliggningskapitalet Rdr
2,400,000.

Ea, i jemnforelse med andra jernbans-anliggningar, s
ovanligh gynnsam kalkyl {6r denna nu foreslagna bana bir
ingalunda viicka forundran, #nmindre misstroende: den har
sin naturliga och pétagliga orsak dels i den mdngd jernbruk
och andra bergverk, hyilka den komme att med stor {Grdel
betjena; dels i de stora och vidstrickta skogstillgdngar, Da-
larnes Holdingedome innesluter; dels ett tredje vigtigt och
gynnsamt {orhdllande, som endast kan uppenbara sig der,
hvarest, i brist pd naturliga kommunikationsutviigar dt flerae
divergerande hill, all rirelse méste sammanflyta ¢ ett, och
hvarest siledes jernvigen, om hans ldge ritt viljes, bildar,
sd-att-siga, hela territoriets stora och gemensamma pulsdder.
Likasom sjon Runn vid Falun, enligt hvad vi forr visat, for
Dalarnes talrika och stora vattendrag och flotleder utgér en
den vigtigaste sammanloppspunkt, s& skall dfven den blifvan-
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de jernvigen, fortsittande med konst der naturen slutat och
pi vigen upptagande @fven det andra landskapets for ingen
del ovigtiga vattensystem, sitta dem bigge i lifgifvande for-
ening med hafvet, all handels och rorelses Ajerta.

Framdeles pardikneliga
‘ lransporier.

For berikning af desamma forefinnas naturligtvis iall-
minhet inga fullt tillforlitliga utgdngspunkter; men da ett
fullkomligt forbigiende af dem ejheller vore i sin ordning,
alldenstund Statens understéd for kommunikationens dstad-
kommande méste hafva till hufvudsyfte en {or framtiden be-
stindande arbetsfortjenst &t befolkningen och afsittning af
nu virdelgsa naturprodukter samt ortens forseende med dess
behof med storre sikerhet och for billigare pris én de nir-
varande; s& torde det vara bdde ritt och tillfyllest, att nd-
gra {4 delar af den utveckling i handel och niringar, som
littast kan forutses, tminstone icke med tystnad {orbigds.

Godstrafikens 142,537 Rdr, med 50 proc. tillokning, Rdr 71,268
Dalvirkets 127,500 Rdr, dito — 63,750
Persontrafik, fyllnaden i den kalkylerade 94,949 Rdr 21,985
‘Westerdstrafik, i vir {orra underd.
ansokan upptagna . . . . . 068,000 Sk#
50 proc. tillvixt . . . 34,000 — Ryr 102,000

Malm, enligt officiella uppgifter, nu
gdende ol e St b o o ER0:000)
50 proe. tillyix o w2 A5,000
45,000 Sk# Rdr 24,600
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Bruksef-
fekter: Léngo . . 900
Dalfors . . 2,400
Furudal . 2,700
Svabensverk 2,200
50 proc. tillvixt pd
de 4 sistnimnda

8,200

4100, 12,300 Sk# Rdr 11,500
Laggkirlstillverkningen
640 lass & 4 Sk#&, med
50 proc. forhdjning

Diverse Dal-allmogens
slojdvaror, sisom vif-
skedar, skép, kistor, ba-
tar, hjul, korredskap,
ur, smiden, skinnvaror,
vifnader, tjara, slip- o.
qvarnstenar m. m., jem-
te tillvaxt: . . . 50,000 . . . . .

4000 . . . . . . Rdr 4,000

Rdr 50,000

Denna rikning, uppgdende ftill ndgot higre penningein-
komst #n uti vdr antagna inkomst- och utgifts-rikning, vi-
sar, bland annat, att vi kunnat upptaga dnda till 100 procent
tillyixt pa all trafik, gods- och persontrafik etc. sammanslagna.
Att den summa vi erhdllit kunde Gkas dnnu mycket mera,
foljer deraf: att intet afseende Dlifvit fastadt pd den foroka-
de trafik, som komme att tillféras banan frin landtbruket;
icke p& de tillverkningar, som Gefle stads vixande industri
skulle skicka indt landet; icke derpd att posten {rin Gefle
vester ut och ater utantvifvel komme att [6r kronans rik-
ning foras pd jernviigen; icke pd den betydliga till- och ge-
nomférsel, som blir att vinta af Norrlands och méojligen &f-
ven négra af Finlands alster, sisom kott, flask, smor, talg,

Rdr 349,103
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fagel, lin m. m., samt slutligen, sdsom {6rr nimndt, icke pi
trupptransporter, kronans effekter, inkomster pd utarrende-
rade banans ligenheter, telegraf o. s, v. Men di de speci-
ficerade qvantiteterna redan uppgéd till ett serdeles stort be-
lopp, dr det obehdfligh att med ett lingre uppehdll vid den-
na afdelning ytterligare taga E. K. Mis Hoga uppmirksam-
het i ansprik.

Allmiinna f[ordelar af Jernvdiigen.

Efter det silunda en kort och, sisom vi formoda, i in-
gen mon ofverdrifven skildring underdinigst blifvit lemnad af
den tillékning i trafik, som dels straxt efter banans Gppnan-
de, dels i den nirmaste tiden derefter med all sannolikhet
blefoe att vinta, utofver hvad vi uti vdr kalkyl upptagit;
driste vi i djupaste underddnighet, for fullstindighetens skull,
korteligen omnimna ndgra af de allmdnna fordelar, som de
bigge provinserna uppenbarligen kommo atf skorda af an-
laggningen. Dessa blelvo:

att omedelbar beréring vunnes med hafvet samt en be-
tydlig stapelplats och handelsstad, hvaraf skulle félja, att han-
deln ginge genom f{orsta hand, eller genom sjelfva ex- och
importoren, sdatt mellanhdndernas vinster besparades &t pro-
vinserna; likasom dessa derigenom oftare kunde bli delaktiga
af smirre konjunktur{érdelar;

att vid missvixt i grannprovinserna, spanmdl och jord-
frukter m. m. lindock kunde for Dalarne med litthet périk-
nas frdn rikets sydligare eller mera afligsna delar eller frin
utlandet, hvilket nu hindras, bland annat, af brist pd handels-
relationer och i vésendtlig mon afven pd formin i riktningen
frdn Gefle till Falun, endr dessa under nuvarande forhillan-
den sillan erhilla dterfora till Gefle;

att alla omlastningar undyekos med thy &tfcljande kost-
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nader, tidsutdrigt, skador och undervigt samt deraf hirro-
rande osikra och vilkorliga kopslut;

att alla magazins- och kommissions-kostnader i Westerds
inbesparades, tillika med vdg-,. hamn- och bro-afgiffer m. m.
derstides;

att oligenheterna af Milare-skutfarten, likasom skillnaden
mellan vigafgilter m. m. i Stockholm och Gefle undgingos;

att provinsens handlande och niringsidkare littare och i
mindre quantiteter omsender kunde forse sig med varor
och fornodenheter, hvilket i ej obetydlig mon skulle under-
litta handelns och niringarnes utveckling;

att merberorda utveckling, utom genom alla ofvanemf{or-
milda [ordelar, hufvudsakligen och: med storsta sikerhet
skulle befordras genom den omedelbara berdringen innom tre
timmars tid med hafvet och verldshandeln;

att transportvigen i alla afseenden erhdlle en hogst be-
tydlig forkortning, dd jernvigen frin Falun till Gefle visar
knappast 8% mil (hvarifrdn d&ngfartyg vid Oppet vatten gd
till Stockholm pd 13 & 14 timmar och, sdsom redan lirer
vara ifrdgasatt, mojligen pd 10 timmar), nuvarande landsvi-
gen till Gefle mellan 10 och 11 mil, fill Stockholm 23 mil
och till Westerds 13¢ mil (hvarifrdn till Stockholm ir om-
kring 12 sjomil);

att 1 Skepp:d gods, som nu i forlin pd viigen mellan
Gefle och Falun kostar minst 1 Rdr 32 sk. banko, skulle ned-
sittas till 1 Rdr 3 sk., hvarigenom sédledes & de varor, som
nu gi hela denna viig, besparades 29 sk. pr Skepp:d;

att pi 1 Skepp:d af de varor, som nu passera vigen
soderut till Westerds och kosta i forlén pr medium 2 Rdr
bko pr Skepp:d v. v., men sedan Kunde transporteras pa
Gefle jernvigen, skulle besparas 45 sk.;

att forlonen iallminhet pa provinsernas produkter, si-
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som af Tabellerna I och II synes, likasom péd inkdpsvarorna,
ifven skulle betydligt nedsittas. Forlonen pd 1 Skepp:d sting-
jern skulle for somliga bruk nedsittas med ndgra skir, men
for andra med inda till 40 sk. & 1 Rdr b:ko; pd koppar med
13 Rdr och pd nigra varor med 2 Rdr och derutifver. For-
lonen pi 1 tunna Rég till Tunsta Faktori eller till Leksand,
som nu fran Westerds, per medium under vinter och som-
mar, kan riknas till Rdr 1: 30, 2., men sedan pd jernvig
{rin Gefle till Falun till . Rdr — 36 sl

Provision i Falun . . . — 3 sk. 63 rst.

Forlon frin Falun till Tunsta — — 14 sk.23 rst. 4. 5, 0f

skulle nedsittas med b e Ty NOVTRAY — 24, A
hvilka, sfofta pris och ofriga omstindigheter gifvo anledning
till spanmilens hemtande {rén Gefle, skulle komma kijparen
tillgodo. P& 1 Skepp:d saltvaror, som nu i forlon per med.
fran Gefle till Tunsta kosta . . - « . +« Rdr 2:10, 8
Och sedan pi jernviigen till Falun Rdr 1: 6.

Provision ibm . + +« + - .+ = — 2.

Forlén frin Falun till Tunsta . . — 2L 4 1:29, 4.
——————————

skulle besparingen blifva . . . . . . . Rdr — 29, 4;

att alla de dagsverken med hist och karl, som nu folja
varorna under deras lingsamma forsling efter landsvigarne,
kommo landt- och bergsbruk, skogshushdllning, dfriga nirin-
gar och forslingar i hemorten tillgodo, eller endast for ofvan-
nimnda 240,700 Skepp:d pd ostra vigen, motsvarande cirka
150,000 Skepp:d eller 70,000 lass som gi hela vigen, vun-
nos, & 3 dagsverken, ofver 200,000 hiist- och karldagsverken;
och fir de frin nuvarande Westerds-trafiken sannolikt till~
flytande 68,000 Skepp:d & sodra viigen, motsvarande ungefar
25,000 lass A 4 dagsverken, omkring 100,000, eller samman-
lagdt 300,000 hist- och mansdagsverken drligen. Det faller
af sig sjellt, att hirtill bora liggas de 20,000 dylika dagsver-




46

ken, som nu atgd for laggkirls-forslingar frin Elfdalen m. fl.
socknar; likaledes ett stort antal dagsverken for slgjdvaror
och alla andra ortens alster och effekter, som ej uti ofvan-
stdende transporter ingdtt; en otrolig mingd dagsverken for
de flockar af Dalfolk, som nu under lingsamma tdg utefter
vagarne i alla provinser onyttigt forspilla tid och ménnisko-
krafter, samt slutligen {or alla de oberikneliga forslingar, som
dels ej kunnat, ehuru kinda, i vir rikning intagas, dels all-
tid skola undgd myndigheters och andras uppmirksamhet el-
ler berikning;

att mdnga varor, sisom spanmdl, skulle bekommas af
bittre beskaffenhet, sisom erhdllna dels ur férsta hand, dels
frin andra orfer;

att genom upphorande af eller inskrénkning i allmogens
vistande pd linga forvigar och vandringar allt det onda skul-
le {orebyggas, som nu uppkommer genom hogre lefnadskost-
nad for ménniskorna, dyrare utfordring f6r kreaturen, dessas
forstiring, spillningens forlorande pd vigarne, klidslitning och,
hvad hogst vigtigt dr, folkets undertiden alltmera tilltagande
kroppsliga och sedliga forderf: i befraktande af vigten hiraf,
torde vi, utan att hér dnyo upprepa detaljerna, endast fi d-
beropa den sifferberikning, som f. d. Stats-Rddet, Herr Lands-
hifdingen Silfyerstolpe i sin motion innevarande Riksdag om
en Jernvig mellan Westerds och Dalarne uppgjort och som
visar, att en bonde i Westmanland, som hdller 2:ne histar,
drligen ¢ bista och formonligaste fallet ej kan genom fors-
ling forskaffa sig en kontant behdllning al mera &n 84 Rdr
Rgs, oaktadt han did gir miste om 48 karldagsverken och
spillningen efter bigge hiastarne under 48 dygn;

att de stora skogstillgingar, uppgdende i detta Ggonblick
till flera millioner fullmogna trid, som frdn si minga delar
af Kopparbergs lin kunna till Falun med ringa kostnad fram-
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flottas, derigenom skulle, i stillet for intet, erhdlla ett hogt
virde, sdsom forsatta i en kort och foga kostsam kommuni-
kation med ett af rikets betydligaste skeppsvarf och med hafvet;
att slutligen, genom {orenamnda fordelar sammanlagda,
mdjlighet bereddes till alla forut befintliga niringars under-
littande och deraf foljande utvidgning samt till méngfaldiga
och tillendel oberikneliga nyas uppkomst; af hvilket allt
arbetsfortjenst och vilstind skulle blifva den gemensamma
vinsten for det nu till stérsta delen fattiga, Statens hjelp och
understid ofta behifvande Dalfolket och den med bergsbruks-
forslingar nu alltfor uteslutande sysselsatta Gestrikaren.

Till hvad hir blifvit anfordt om allmédnna fordelar af an-
liggningen, bor dock i underd. liggas den anmirkning, att
skogsegarne i Oster- och Westerdalarne utan en jernvig till
Gelle skulle skirda foga fordel af den fria dispositionsritt of-
ver skogarne, om hvilken de hos E. K. M:t gjort underdi-
nig hemstillan, som &r 1851 &fven blifvit af andra parten,
Stora Kopparbergs Bergslag, under bestimda vilkor medgilven
och i anledning afl hvilken E. Kgl. Maj:t till Rikefs nu for-
samlade Stinder aflitit Nidig proposition. Snarare skulle
motsatsen kunna intriffa, eller att priset pd deras virke blef-
ve ligre in nu, och tillochmed alltfér mycket nedtryckt,
alldenstund 4 ena sidan en utomordentlig mangd virke kom-
me att till salu utbjudas, men & andra sidan endast em obe-
tydlig efterfrigan kunde périknas, emedan virket vil kan
flottas till Runn och Falun, men icke utan {or stor kostnad
forslas vidare och till hafvet. E¢f exempel bland andra pi
misslyckad sdvil flottning som landtransport nedanfior sjon
Runn af virke frin Dalarne omtalas i Forsells Statistik af
ir 1844 sid. 154,
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Inkast emot anliggningen.

Att hir upptaga alla inkast mot nyttan af en jernvigs
dppnande frin Dalarne ill hafvet, blefve alltfor vidlyftigt och
kan dfven anses i de flesta fall vara onodigt, sedan de, alla
oligenheter ofvervigande fordelarne af dylika anstalter nume-
ra vunnit ett temligen allmént erkinnande i den upplystare
opinionen. Négra {8, for vir saks framging mdjligtvis hin-
derliga villomeningar &ro dock att befara, synnerligast {rip
en del allmoge, som e kan hafya egen kinnedom om den
vilgorande verkan, sidane foretag i andra linder medfirt, och
derom icke blifvit upplyst.
med tystnad forbigds.

Dessa villomeningar bira icke

I forsta rummet kan i sidant afseende siittas den hir
och der linnu i vira dagar yttrade farhigan, att allmogen ge~
nom jernvigen skulle mista sin forslingsfortjenst och komma
i saknad af sysselsittning. Ehuru grundlosheten hiraf &r
tydlig, sivil for en allvarsammare eftertanke som f[or den
om andra linders erfarenhet underkunnige, utbedja vi oss
dock ndden, att, till den ifrigavarande farhigans lugnande, 3
i denna vér Underddniga Ansokning intaga ndgra af skiilen,
hvarfore densamma ingenstades gdtt och ej kunnat gi i full-
bordan. Som nimligen jernvigen, {or sin dyrhets skull, e
kan g till alla jernbruk, grufvor, hemman, verk och inriitt-
ningar, si [iljer deral ett fortfarande behof af forslingar fram
och dter mellan jernbanan och sidane verk och ligenheter,
forslingar som stindigt skola tilltaga, i samma mon niringar-
ne genom den minskade transportkostnaden kunna utvidgas.
Af enahanda skil skola bergverkens och ofriga niiringars be-
hof af forslingar till sig frdn grulvor, skogar o. s. v., i an-
seende till okade tillverkningar, stidse ©kas, men ingalunda
minskas; liksom allmogen dfven for egen rikning blir sys-
selsatt dels med afhemtning frin jernvigen af nidig spanmal,
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sill, salt m. m., dels med framférande till densamma af sina
egna produkter, sisom tridvirke, sldjdvaror, smide, stenva-
ror, tjara o. s. v. I alla dessa fall vinner bonden dessutom
den stora fordelen att {3 verkstilla forslingen i sin egen hem-
bygd, hvarigenom han och hans hidst fara mindre illa samt
hus och hem e si linge behifva sakna nddig eftersyn. Hu-
ru mycket hans landtbruk, skogshushdllning och bindringar
skulle vinna genom mingden 4t dem besparade dagsverken,
godningsimne m. m.; derom har redan forut blifvit ordadt.

Nigon har ilrigasatt, om en jernvig i Sverge vore an-
viandbar under hir stundom intriflande starka sndvintrar.
Hirpd behofde vil blott syaras, att dd jernviigar finnas an-
vindbara under samma drstid i Norra Amerika och Ryss-
land, di t. ex. i Canada sndfallen, sisom bekant, ofta iro
dubbelt si djupa som i Sverge; si bor deral utan vidare
bevisning fdlja, att ifven hos oss en sddan anvidndbarhet ski-
ligen kan {orvintas. Invindningen &r alstrad af okunnighet
om de medel, man anvinder, foratt frin jernviigen bortfcra
snon. Dessa dro namligen @ndamdlsenligt inrdttade snoplogar
eller stora skoldar, som, fastade pd egna hjuldon, oupphor-
ligt, eller t. ex. hvarje halltimme, under pidgiende snifall
drifvas framf6r en dngvagn viglinjen utelter, hvarunder sjelf-
va skolden nedforer massan af den nyfallna snin i de stora
och djupa dikena och hvarefter serskilda, pd bigge sidor
framfor hjulen fastade vingar eller fillbakaliggande skyf(flar
fullstandigt rensopa skenorna. Allt detta sker, utanatt tra-
fiken under tiden behofver stanna, emedan t. ex. 4 Falu-
Gefle-banan, de 4 reservdngvagnarne under sniviader skola
ploga hvar sin fjerdedel af viglingden. En ny anledning
till fruktan for snofallens inverkan finnes &fven deruti, att
en eller annan jernbana i sednare tider ndgongéng blifvit
derafl ofverraskad; men hirvid forekommer, att man vid des-




50

sa banor i anseende till snofallens siillsynthet derstides all-
deles icke gjort sig beredd pd sddana, och forthy icke varit
forsedd med snoplogar.

Derniist torde till besvarande bira upptagas det pasti-
endet, att i ett land, der mindre hastighet anses erfordras,
héstkraft vore tillfyllestgorande och man derigenom borde
soka en besparing i anliggningskostnaden. For besvarande
just af denna friga hade kostnadsforslaget till-en-birjan blif-
vit uppstilldt alternativt {or dng- och for histkraft. Dervid
yppade sig naturligtvis, att anliggningen af en histbana ej
skulle kosta mera @n omkring 3 af en fingbana, eller Banko
Rdr 1,637,600; men med histkraft kunna &rligen endast pi-
raknas cirka 150 arbetsdagar, eftersom det under vintern
och vid intréffande snofall dr omdjligt att hélla en jernbana
farbar med annat dn snabblopande &ngvagnar, som, enligt
hvad hirofvan redan blifvit omf{trmildt, ofta kunna passera
banan fram och &ter. Man mdste siledes under halfva tiden
framforsla dubbelt s& mycket gods; och kommer dertill, att
hiistarne ej kunna pd en ging g mera in 4} mil. Med be-
rikning af 150 arbetsdagar drligen erfordras att kunna dag-
ligen transportera frén Falun till Gefle cirka 2,400 Skepp:d
och frin Gefle till Falun c:a 1,000 Skepp:d, eller 120 vag-
nar med 20 Skepp:ds lass ena och 8 Skepp:ds lass andra
vigen. Alltsd behofvas 480 histar, a 4 mil, med korare i
stindig rorelse under 150 dagar eller drligen 324,000 mil
5T e A Rdr 108,000
'720 vagoforare eller 108,000 dagsy. a 32 sk.

— 72,000

Transportmaterielets underhdll . — 15,000
Banans och Byggnadernas d:o, Afloningar m. m.

LT e — 70,000

S:a B:ko Rdr 265,000

Om sdledes anliggningssumman for en hiastbana kan in-
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skrinkas till 3, si uppstiger deremot drift- och underhflls-
kostnaden {or en sddan till 1} ging si mycket som for en
Angbana.

Det torde hiir vara ofverflodigt att pdminna derom, att
nimnda massa af hiist- och karldagsverken samt fGraredags-
verken just under den angelignaste tiden, eller sommaren,
kommo att borttagas frdn landtbruket och Gfriga niringar pd
bigge sidor om héstbanan.

Stormiéktigste, Allernidigste Konung!

Sedan vi nu haft niden soka ddagaligga, att en jernvig
for &ngkraft mellan Falun och Gefle &r behoflig och att den
ir mdjlig; att en siidan, dfven med berdkning af blott en del
af den varutrafik, som redan eger rum {rin och till orterna,
ickeallenast skall bira sig utan lemna en &rlig behdllning af
minst sju procent af anliggningskapitalet; att den sannolika
tillokningen i trafik & denna linje i en snar framtid utan all
svirighet kunnat uppskattas till Gfver § million Skepp:d, e-
huru, med forbigiende af méngfaldiga transporter, blott en
obetydlig del af Dalskogarnes tillgingar dervid blilvit tagen i
ansprik; att Rikets storsta skeppsvarf derigenom skulle kun-
na f{orses med ett sd behdfligh material, som moget och fullt
tjenligt skeppsvirke; att ménga och stora fordelar i 6lrigt ge-
nom anliggningen skulle Rikets handel och tvinne provinser
tillskyndas, lindande till niringarnes upphjelpande samt bere-
dande al arbets{ortjenst och bergning it en vanlottad allmo=
ge, — viige vi i djupaste Underddnighet anhdlla, det ticktes
E. K. M. till Rikets Stinder aflita Nidig proposition derom:

A) att, dd denna anliggning, ehuru med all méjlig viss-

het redan frdn borjan vinstbringande, erfordrar, en kostnad,
vida dfverstigande alla de enskilda krafter, som hir kunna
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for dndamdlet Alitas, Rikets Sténder, sisom enda utvigen att
bereda mdjlighet att anliggningen foretaga, métte &t det Bo-
lag, vi f6r ndmnda jernvigs-anliggning bilda, anvisa ett Stats-
lin af Bko 1,600,000 Rdr, motsvarande 3 af anliggnings-
kostnaden, och detta med féljande vilkor och forbindelser,
nimligen :

1:0) att Bolaget tecknar sig for den Aterstiende tredje-
delen af anliggningskostnaden, eller for 800,000 Rdr sam-
ma mynt;

2:0) att Statslinet , sdsnart 3 af aktiesumman blifyit
tecknade och hillten af det tecknade beloppet blifvit inbe-
taldt, {ar till Bolaget utbetalas, p& det sitt,

3:0) att utbetalningarne till Bolaget ske i samma forhl-
lande som arbetsiren, eller att ¢ af hela den for &ret berak-
nade arbetskostnads-summan stilles ftill Bolagels disposition:
fridn och med den 1 Januari samma ir;

4:0) att den sista hallten af aktiegarnes teckningssumma
dfven mi inbetalas i sistndmnda forhdllande och pd samma
tider;

5:0) att drlig rinta & den af aktieegarne utlagda summan
méi af hvarje érs behdllning & jernvigsrorelsen till dessa ut-
betalas efter 5 for hundrade per ér;

6:0) att derefter af samma behdllning forst erligges dr-
lig rénta & Statslinet efter 4 for hundrade per r samt att
dterstoden af behillningen anvéndes till amortering af sjelfva
Statsldnet ;

7:0) att pd forendmnda sitt med rintebetalningar och
amortering fortfares, silinge ndgot af Statslinet med rinta
dr oguldet: och att forst derefter Bolaget md disponera ofver
hela behdllningen af jernvigsrorelsen;

8:0) att Staten, i hindelse Bolaget innom 25 ir, efter-
det banan i sin helhet blifvit for trafiken oppnad, icke skulle

BS

hafva Aterguldit Staten dess I&n jemte rénta, mi, om den sf
oOnskar, ega foreligga Bolaget en ytterligare tid af minst 5
ir, efter hvilkens forlepp, om Statslinet med rinta ejheller
dd dr inbetaldt, banan med tillbehér md utan vidare ersitt-
ning tillfalla Staten;

9:0) att Staten efter 30 drs forlopp, sedan hela banan
blifvit {or trafiken ppnad, md, om den onskar, ega riitt att
inlosa banan med tillbehor for den summa, hvarld medelaf-
komsten under de 5 for Bolaget {irdelaktigaste af de sista 7
dren fore det, dd tillkiinnagifvandet derom gjorts, utgir 5
procent;

10:0) att, i hiindelse hela banan innom 2 &r efter sitt
oppnande [or frafiken visat att hon bir sig, Bolaget mi &-
ligga att fortsdtta henne frin Falun till narmaste limpliga
punkt vid Insjon i Als socken, emot erhdllande, pa lika vil-
kor, af deremot svarande ytterligare Statslin och vid ifven-
tyr att, om denna forisdttning det oaktadt uraktlites, tiden,
elter hvilken, enligt 8:de punkten hirofvan, Staten eger ritt
att, i hdndelse af uteblifven full inlosen af Statslinet, fore-
ligga ny tid {6r samma inlosen, md forkortas med 2 ir, el-
ler till 23 dr frdn hela banans Gppnande; och

B) att jernviigsbolaget m& komma i &tnjutande af sam-
ma skattelrihet, som blifvit beviljad Géta Kanals-, Koping-
Hults-jernviigs~ och andra dylika bolag.

Hirforutan viga vi i sammanhang hirmed i Underdénig-
het forestilla oss, det E. K. M., om anldggningen kan kom-
ma till stdnd, tickes, pd derom ingifvande serskild Underdi-
nig Ansokan, i Nider bevilja Bolaget tulllri inforsel af de
machiner, verktyg, vagnar, rails, lokomotiver och turnplates,
som ej af inhemsk tillverkning kunna erhdllas till minst lika
billigt pris och samma godhet.

Ofver hvad vi silunda vigat i djupaste Underddnighet
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framstilla, driste vi anhdlla, att E. K. M:t tdcktes inhemta
E. K. M:ts Befallningshafvandes yttrande, foratt detta, enligt
en af Rikets forra Stinders Stats-utskott derom framstilld
onskan, md kunna bidraga till sakens desto fullstindigare
profning.

Jemte Underdinigt tillkdnnagifvande af vir Gfvertygelse,

att kostnadssummans anskaffande ej skall lyckas, med min-
dre hjelp frin det allménnas sida kan erhdllas, understille vi
E. K. Maj:ts eget Hoga bepriofvande, huruvida nfigra nirma-
re bestimmanden till framtida trygghet for trafiken och in-
dustrien mi anses behifliga eller icke; dfverlemnande i 6f-
rigt denna for Dalarne och Gestrikland si utomordentligt
maktpliggande angeligenhet &t E. K. Maj:ts Nadiga hign —
och framhirda

med djupaste vordnad, efe.

Rittelser.
Bid. 12 rad. 2 stér: sydvestligaste; lis: sydligaste.
—_ 14 — 10 — 1§ — frén,
— 21 — 11 — norr — soder.
—_ 24 — 20 — 223,500; — 223,000.
— 39 — 10 — den; — Dalarnes.
— D = 28 —"dels ettt — dels i eft.
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